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CUVANT INAINTE

Va multumim ca ati ales un vehicul CFMOTO.

Sunteti binevenit in familia detinatorilor de vehicule CFMOTO din intreaga lume. Fabricam cu
succes niste produse extraordinare, precum vehicule sport, vehicule utilitare si vehicule de
agrement.

Vehicule de teren (ATV-uri)

Vehicule utilitare (de patrulare, pentru protejarea padurilor si vanatoare)
Motociclete

Motociclete pentru calatorii

Vehicule guvernamentale

CFMOTO, o companie specializata in productia de motoare racite cu lichid, este cel mai mare
producitor din China. Tn comparatie cu motoarele ricite cu aer, care au aceeasi cilindree,
efectul de racire al motoarelor CFMOTO este mai bun; temperatura uleiului poate fi reglata
mai usor; vehiculul este mai puternic si are un consum mai redus de combustibil si o durata
de viata a motorului mai mare.

Aceasta motocicleta este conceputa nu doar pentru lucru, ci si pentru distractie si aventura.



Pentru a putea utiliza iTn mod confortabil si Tn siguranta vehiculul dvs., asigurati-va ca
respectati instructiunile si recomandarile din prezentul manual de utilizare. Manualul dvs.
contine instructiuni privind lucrarile minore de intretinere. Informatiile privind reparatiile
majore le puteti gasi in manualul de service CFMOTO, reparatii care trebuie realizate doar de
un agent sau tehnician service autorizat de CFMOTO.

Agentul dvs. CFMOTO cunoaste cel mai bine vehiculul dvs. si este interesat ca dvs. sa fiti pe
deplin multumit. Va rugam sa apelati la agentul dvs. pentru toate lucrarile de service.

Acest Model se supune standardului: Q/CFD 013

Prezentul manual de utilizare este creat in conformitate cu standardul: GB/T9969-2008 si
GB/T19678-2005

Zhejiang CFMOTO power Co., Ltd isi rezerva dreptul la explicatii finale cu privire la
manualul de utilizare



INFORMATII IMPORTANTE PRIVIND SIGURANTA

Siguranta este foarte importantd. Pentru a va ajuta sa luati deciziile corecte cu privire la
siguranta, CFMOTO va ofera proceduri de operare si alte informatii pe etichete si in acest
manual. Aceste informatii va avertizeaza cu privire la posibilele pericole care va pot afecta pe
dvs. sau alte persoane.

Veti gasi mai jos diverse informatii importante privind siguranta:

APERICOL

Acest semn inseamn3 , Nerespectarea instructiunilor poate produce ACCIDENTARI GRAVE
sau chiar MOARTEA”.

A AVERTIZARE
Acest semn inseamna ,,Vehiculul poate fi avariat, daca nu urmati instructiunile”.

OBSERVATIE
Acest semn inseamna ,,Abilitati de conducere mai eficiente si mai convenabile”.



A OBSERVATIE

Aceastd motocicletd poate fi utilizatd doar de conducitori eligibili in conditii adecvate. in
acelasi timp, va rugam sa fiti atenti la urmatoarele instructiuni.

Nu aduceti modificari acestei motociclete fara aprobarea CFMOTO. Orice modificare sau
componente electrice pot avea efecte adverse asupra performantei, emisiilor si controlului
zgomotului.

Asigurati-va ca respectati regulile de circulatie si legislatia privind circulatia cand
conduceti.

Informatiile din prezentul manual sunt cele mai actuale la data aprobarii pentru tipar.
CFMOTO fisi rezerva dreptul de a aduce modificari in orice moment fara vreo notificare sau
fara a avea vreo obligatie.
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SERIA DE SASIU Sl SERIA DE MOTOR
Treceti mai jos seria de sasiu, seria de motor si numarul de inmatriculare in scopul realizarii
lucrarilor de intretinere. De asemenea, pastrati cheia de rezerva intr-un loc sigur. Daca
lipsesc doua chei, intregul ansamblu de inchidere va trebui inlocuit.



® Numar identificare vehicul:

® Numar inmatriculare:

® Serie motor:




Performanta
Putere max.

Cuplu max.

Raza min. de intoarcere

Dimensiune
Lungime:

Latime:

Tndltime:

Tnéltime scaun:
Distanta min. de la sol:
Sarcina maxima:
Greutatea proprie:

Motor

SPECIFICATII

45kW/8750r/min
56N - m/7000r/min
2,7m

2180mm
835mm
1332mm
840mm
170mm
150kg
218kg

Tip: Doi cilindri in linie, 4 timpi, racit cu lichid

Capacitate cilindrica:

Gaura si cursa:

649mL

83mmx60mm



Raport compresie: 11,3:1
Sistem de pornire: Pornire electrica
Numar de cilindri: 2
Ordine aprindere: de la stanga spre dreapta, 1 —2
Alimentare cu combustibil: EFI (sistem de injectie de combustibil controlat electronic)
Control prindere: ECU
Timp aprindere (inainte de compresie la punctul mort): 10BTDC@ 1450r/min
(Unghi avansat de aprindere): 33BTDC@6000r/min
Bujie: CR8EI
Sistem de lubrifiere: Lubrifiere fortata (pompa semi-uscata)
Ulei de motor: Tip: ELF, SAEI0W-40/SJ, JASO MA2
Capacitate: 2,6 L
Capacitate lichid de racire: 900mL

Capacitate rezervor: 195mL

Transmisie
Tip transmisie: cutie internationala standard cu 6 viteze

Ambreiaj: Umed, discuri multiple, manual
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Sistem transmisie: Cu lant
Raport initial de transmisie: 2,095

Raport final de transmisie: 3,067

Raport trepte viteza 1 2,353
2 1,714
3 1,333
4 1,111
5 0,966
6 0,852
Sasiu

Rotila: 24,5°

Dimensiune anvelopa: Fata: 120/70 ZR17 (58W) Dimensiune janta: Fata: MT3.50x17
Spate: 160/60 ZR17 (69W) Spate: MT4.50x17

Capacitate rezervor combustibil: 18L

Componente electrice
Baterie: 12V10Ah
Far: LED Stop/lumina frana: LED

11



12



9 Roata fata 10 Far 11 Lumina de semnalizare 12 Cablu ambreiaj 13 Filtru aer 14 Cutie
sigurante 15 Baterie 16 Scaun 17 Scule 18 Blocare scaun 19 Roata spate 20 Suport de sprijin
21 Schimbator de viteze tip pedala 22 Caliper frana fata 23 Amortizor fata 24 Disc frana fata
(Linia punctata inseamna ca partea nu poate fi vazuta)
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25 Lumina placutda Tnmatriculare spate 26 Rezervor combustibil 27 Buson, rezervor
combustibil 28 Rezervor 29 Cama reglare, amortizor spate 30 Fereastra verificare nivel ulei
31 Buson, umplere ulei 32 Pedala frana spate 33 Comutator, stop 34 Amortizor spate 35
Toba esapament (Linia punctata inseamna ca partea nu poate fi vazuta)
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INFORMATII PRIVIND iINCARCATURA $I ACCESORIILE

A AVERTIZARE

Tncarcarea, instalarea, utilizarea incorect3 a accesoriilor sau modificarea motocicletei dvs.
pot crea conditii de conducere lipsite de siguranti. inainte de a utiliza motocicleta,
asigurati-va ca aceasta nu este supraincarcata si ca ati urmat aceste instructiuni.

Utilizati intotdeauna piese si accesorii originale CFMOTO. Piesele si accesoriile care nu sunt
originale, instalarea sau utilizarea necorespunzatoare a accesoriilor sau modificarea
motocicletei vor anula garantia acesteia, pot afecta negativ performanta si pot fi chiar
ilegale. Cand alegeti sau utilizati piese sau accesorii si cand incarcati motocicleta, sunteti
direct raspunzator pentru propria dvs. siguranta si pentru siguranta persoanei implicate.
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.‘L OBSERVATIE

Piesele si accesoriile CFMOTO au fost concepute special pentru motocicletele CFMOTO. CF
recomanda cu caldura ca toate piesele si accesoriile pe care le utilizati sa fie componente
CFMOTO originale.

Motocicleta este sensibila la schimbarile de greutate si de forte aerodinamice; trebuie sa fiti
extrem de atenti cand transportati marfd, pasageri si/sau montati accesorii suplimentare.

Informatii importante inainte de a porni la drum

1. Orice conducator si/sau pasager trebuie sa fie pe deplin familiarizat cu functionarea
motocicletei. Pasagerul poate afecta controlarea motocicletei prin pozitionarea incorecta la
luarea virajelor sau la miscari bruste. Este important prin urmare ca pasagerul sa nu se miste
in timp ce motocicleta este in miscare si sa nu interfereze cu operarea motocicletei. Nu
transportati animale pe motocicleta.

2. Tnainte de a porni la drum, trebuie s3 instruiti pasagerul s3 fsi tind picioarele pe suportul
pentru picioare si sa se tind de conducator sau sa se tina de maner. Transportati doar
pasageri care sunt suficienti de Tnalti incat sa ajunga la suportul pentru picioare.

3. Bagajele trebuie transportate cat mai jos posibil pentru a reduce efectele asupra
gravitatiei motocicletei. Greutatea bagajelor trebuie distribuita egal pe ambele parti ale
motocicletei. Nu transportati bagaje care ies in afara partii din spate a motocicletei.
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4. Nu transportati articole grele sau voluminoase pe suportul de marfa. Acesta este conceput
pentru marfuri usoare si supraincarcarea acestuia poate afecta manevrabilitatea datorita
modificarilor distributiei greutatii si fortelor aerodinamice.

5. Nu instalati accesorii si nu transportati bagaje care afecteaza performanta motocicletei.
Asigurati-va ca nu ati afectat negativ componentele de iluminare, vizibilitatea drumului,
capacitatea de virare (de ex., unghi scurt), operarea comenzilor, cursa ghidonului, miscarea
furcii fata sau orice alt aspect al operarii motocicletei.

6. Greutatea pusa pe ghidon sau pe furca fata poate spori masa de directionare si poate
duce la conditii de rulare lipsite de siguranta.

7. Carena, parbrizul, spatarul si oricare alte articole mari pot afecta negativ stabilitatea si
manevrabilitatea motocicletei si nu doar din cauza greutatii lor, ci si din cauza fortelor
aerodinamice care actioneaza asupra acestor suprafete Tn timp ce motocicleta este n
functiune. Articolele prost concepute sau instalate pot duce la conditii de rulare lipsite de
siguranta.

8. Motocicleta nu poate fi modificata Tn motocicleta cu trei roti si nu poate fi utilizata pentru
tractarea remorcilor sau a altui vehicul. CFMOTO nu fisi asuma raspunderea pentru
consecintele acestor utilizari nepermise ale motocicletei. in plus, orice efecte adverse asupra
componentelor motocicletei cauzate de utilizarea unor astfel de accesorii nu vor fi
remediate in garantie.

Sarcina maxima: Nu depasiti 150 kg (Inclusiv greutatea conducatorului, a bagajelor si a
accesoriilor).
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Instrumente de masurat (1)
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1 Tahometru 2 Indicator semnalizare, LH 3 Indicator semnalizare, RH 4 Indicator faza lunga 5
Afisaj combustibil 6 Afisaj (ODOMETRU, DISTANTA PARCURSA, temp. lichid de ricire,
tensiune, fundal) 7 Indicator ABS 8 Buton reglare 9 Indicator defectiune 10 Indicator alarma
temp. lichid de racire 11 Indicator alarma, nivel combustibil 12 Indicator alarma, ulei de

motor 13 Indicator Neutru 14 Buton selectare
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Tahometru 1
Tahometrul indica viteza motorului in rotatii pe minut.

Cand cheia de pornire este adusa in pozitia (2", tahometrul va face o autoverificare. Daca
tahometrul nu functioneaza corect, acesta va trebui verificat de un agent CFMOTO autorizat.

Indicator semnalizare, LH 2

Cand semnalizatorul este adus in pozitia <= indicatorul de semnalizare stanga lumineaz
intermitent.

Indicator semnalizare, RH 3

Cand semnalizatorul este adus in pozitia = indicatorul de semnalizare dreapta lumineaz
intermitent.

Indicator faza lunga 4

Cand comutatorul de faze este adus in pozitia =0 , indicatorul fazei lungi este aprins.
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Afisaj combustibil 5
Arata cat combustibil a mai ramas. “F” indica faptul ca au mai ramas 18 L.

]I AVERTIZARE

cand “B1”lumineazi intermitent, vi rugam si alimentati cu combustibil pentru a proteja
pompa de combustibil. Porniti motorul dupa ce faceti plinul.

Afisaj (ODOMETRU, DISTANTA PARCURSA, temp. lichid de ricire, tensiune, fundal) 6
Odometrul si contorul distantei parcurse prezinta nr. total de mile si perioada; Afisajul
lichidului de racire indica temperatura lichidului de racire; Afisajul tensiunii indica tensiunea
bateriei; Afisajul fundalului indica luminozitatea LCD.

Indicatorul ABS 7
Cand motocicleta este oprita, iar ABS functioneaza normal, acest indicator clipeste; Lumina
se stinge cand motocicleta ruleaza. Daca ABS nu functioneaza normal, lumina se stinge;
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Buton de reglare 8
,»ADJ” regleaza luminozitatea fundalului.

Indicator defectiune 9
Acest indicator lumineaza intermitent cand circuitul vehiculului da rateuri.

Afisaj temperatura lichid de racire 10

A ATENTIE

Cand indicatorul temperaturii apei “==" lumineaza intermitent, opriti imediat motorul si
verificati teava lichidului de racire si capacitatea rezervorului sau contactati agentul pentru
consultare. Functionarea prelungitd a motorului va cauza avarii grave din cauza

supraincalzirii, cand indicatorul temperaturii apei “=%" lumineaza intermitent.

Indicator alarma, nivel combustibil 11

Cand il lumineaza intermitent, alimentati cu combustibil pentru a proteja pompa de
combustibil. Porniti motorul dupa ce faceti plinul.
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Indicator presiune ulei de motor 12

Cand “¥1” este aprins, inseamna ca nivelul uleiului este foarte scazut sau ca pompa de ulei
nu poate functiona normal sau ca conducta de ulei este blocatad. Opriti motorul si gasiti
cauza defectiunii.

Indicator Neutru 13
Se aprinde cand cutia de viteze este in treapta Neutru.

Buton selectare 14

“SEL” este utilizat pentru a comuta intre odometru si contorul distantei parcurse,
temperatura lichidului de racire, tensiunea si afisajul fundalului.

Obs.: “SEL/ADJ” este utilizat pentru setarea orei, a unitatilor metrice / unitatilor imperiale si
a gradelor Celsius / Fahrenhite.

Cheie

Cheia poate fi utilizata ca si comutator de pornire/blocare directie, blocare scaun si buson
rezervor combustibil. Tineti cheia la loc sigur. Scoateti cheia de rezerva si pastrati-o la loc
sigur. Daca pierdeti si cheia originala si cheia de rezerva, adresati-va agentului.
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Comutator pornire/blocare directie
Comutatorul de pornire are pozitiile

SN - etc.
@ * Motorul nu poate fi pornit. Circuitele electrice
sunt inchise.

O * Motorul poate fi pornit. Echipamentul electric
poate fi utilizat.

‘Ef‘y ' Directia este blocata. Circuitele electrice sunt
inchise.

A AVERTIZARE

Lumina semnalizatorului, stopul si lumina placutei
de inmatriculare sunt PORNITE, cand cheia de

pornire este in pozitia O . Cand farul este aprins,
este mai bine s3 porniti motorul. in caz contrar, daci
sta aprins mult timp bateria se poate descarca si
poate fi chiar avariata.

A Oprit
B Pornit
C Directie blocata
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Comutatoare ghidon, RH

1 Comutator oprire motor 2 Buton pornire

Comutator oprire motor 1
Atat comutatorul de pornire, cat si comutatorul de oprire a motorului trebuie sa fie in pozitia

‘Yinainte de a pornila drum.
Comutatorul de oprire a motorului trebuie utilizat doar n situatii de urgentd. Tnvartiti

comutatorul de oprire a motorului in pozitia " n situatii de urgenta.
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A OBSERVATIE

Chiar daca comutatorul de oprire a motorului poate opri motorul, nu inchide toate
circuitele electrice. Tn mod normal, trebuie s3 utilizati cheia pentru a opri motorul.

Buton de pornire 2

Cand comutatorul de pornire si comutatorul de oprire a motorului sunt in pozitia (7, iar
cutia de viteze este in Neutru, apasati acest buton pentru a porni motorul.
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Comutatoare ghidon, LH

1 Comutator faze 2 Comutator semnalizare 3 Buton claxon 4 Comutator anulare 5
Comutator mod EFI 6 Comutator alarma
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Comutator faze 1

3%
i

Comutatorul de faze include pozitiile 2 =0 .

=0 Cand comutatorul de faze este adus in aceasta pozitie, lumina fazei lungi si
indicatorul fazei lungi sunt ambele aprinse.

20 : Cand comutatorul de faze este adus in aceastd pozitie, lumina fazei scurte este
aprinsa.

Comutator semnalizare 2

“ » n\. ” £y »
L= RN SR =

Comutatorul pentru semnalizare include pozitiile

<= : cand comutatorul pentru semnalizare este in aceasta pozitie, semnalizatorul stanga si
indicatorul de semnalizare stanga sunt aprinse.

®: Cind este apasat acest buton, semnalizatorul este stins.

:D * Cand comutatorul pentru semnalizare este in aceasta pozitie, semnalizatorul
dreapta si indicatorul de semnalizare dreapta sunt aprinse.

Buton claxon 3
Cand apasati butonul claxonului, claxonul suna.

Comutator anulare 4

Cand conducatorul trebuie sa anuleze, apasa acest buton alternativ, indicatorul fazei lungi va
lumina intermitent.
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A AVERTIZARE

Cand motorul este oprit, semnalizatorul si indicatorului bordului nu pot lumina intermitent
mai mult de 30 de min. Tn caz contrar, bateria poate suferi defectiuni sau se poate
descarca.

Comutator mod EFI 5
Este utilizat pentru a comuta intre modurile motorului (Mod economic / Mod sport).

Comutator avarii 6
Tn situatii de urgent3, apasati comutatorul de avarii si toate semnalizatoare se vor aprinde.

Reglor maneta frand/ambreiaj

Exista un reglor atat pe maneta franei, cat si pe maneta ambreiajului, de la care puteti regla
pozitia manetei libere pentru a se potrivi mainilor operatorului. Impingeti maneta in fat3 si
invartiti reglorul.

Interval: 103mm ~ 118mm.
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1 Reglor 2 Marcaj

Buson rezervor combustibil

Deschideti busonul rezervorului de combustibil, ridicati capacul orificiului pentru cheie.
Introduceti cheia de pornire in busonul rezervorului de combustibil si Tnvartiti-o in sensul
acelor de ceasornic.

inchideti busonul; impingeti-l in jos la loc cu cheia introdusd. Cheia poate fi scoasd prin
intoarcere la pozitia initiala.
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A OBSERVATIE

Busonul rezervorului de combustibil nu poate fi inchis fara a introduce cheia, iar cheia nu
poate fi scoasa daca busonul nu este bine inchis. Nu impingeti cheia pentru a inchide
busonul, deoarece busonul nu poate fi inchis astfel.

1 Capac orificiu cheie 2 Buson rezervor combustibil
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Rezervor combustibil

Aveti grija sa nu varsati benzina pe rezervorul de combustibil cand 1l umpleti. Daca totusi
varsati combustibil, stergeti-l imediat pentru a evita poluarea sau posibilele pericole. Nu
curatati busonul rezervorului de combustibil cu apa sub presiune.

1 Rezervor combustibil 2 Buson rezervor combustibil 3 Nivel superior 4 Gat rezervor

A AVERTIZARE

Benzina este foarte inflamabila si poate cauza explozii in anumite conditii. Cand alimentati
cu combustibil, invartiti cheia de pornire in pozitia “63”. Fumatul interzis. Asigurati-va ca
zona este bine ventilata si ca nu exista surse de flacara sau scantei; este inclus aici orice
dispozitiv cu far de ghidare. Nu umpleti niciodata rezervorul astfel incat nivelul
combustibilului sa ajunga la gatul rezervorului. Dupa ce alimentati cu combustibil,
asigurati-va ca busonul rezervorului de combustibil este bine inchis. De exemplu, stergeti
combustibilul cand da pe dinafara.
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Cerinta combustibil
Aceastd motocicletd este conceputd pentru a fi utilizata doar cu benzina fara plumb 95# (V)
sau superioara.

A ATENTIE

Nu utilizati benzina cu plumb, deoarece aceasta va distruge catalizatorul (Pentru mai multe
informatii, vedeti sectiunea care prezinta catalizatorul)

Cifra octanica

Cu cat este mai mare RON, cu atat este mai mare rezistenta la “batere”. Termenul utilizat
pentru a descrie cifra octanica a benzinei este Research Octane Number (RON) — (COR).
Utilizati intotdeauna benzina cu o cifra octanica egala cu sau mai mare de RON 95(V).

A OBSERVATIE

Daca apar “batai” sau “zgomote”, utilizati un alt brand de benzina fara plumb sau o
benzina fara plumb cu o cifra octanica mai mare.
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Deschidere scaun
Deschideti scaunul cu cheia.

1 Scaun 2 Blocare scaun

Trusa de scule
Este depozitata sub scaun. O puteti vedea de indata ce deschideti scaunul. Trusa este utila
pentru reparatii si reglari simple.

1 Trusa de scule
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Parbriz
Tnvartiti butonul de reglare in sens invers acelor de ceasornic pand la
corespunzatoare.

Buton de reglare

N
|

n

a

ltimea
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Suport de sprijin
Aceasta motocicleta este dotata cu un suport de sprijin.

1 Comutator suport de sprijin 2 Suport de sprijin
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A OBSERVATIE

Cand utilizati suportul de sprijin, intoarceti ghidonul spre stanga.

Ridicati complet suportul de sprijin inainte de rulare.

Aceasta motocicleta este dotata cu un comutator pentru suportul de sprijin. Motorul nu
porneste daca treapta de viteza nu este in Neutru si suportul de sprijin nu este coborat.

Oglinda retrovizoare

Reglare oglinda retrovizoare

Reglati oglinda retrovizoare invartind-o usor.

Reglarea oglinzii retrovizoare din dreapta si stanga se face la fel.

A ATENTIE

Nu impingeti prea tare cand montati sau scoateti oglinda retrovizoare, deoarece puteti
avaria colierul.
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RODAJ

Perioada de rodaj este reprezentata de primii 1000 km de rulare. Urmatoarele aspecte
trebuie respectate in perioada de rodaj.
@ Tabelul indica viteza maxima a motorului recomandata in perioada de rodaj

Distanta parcursa Viteza maxima a motorului
Okm ~ 500km 4000r/min
500km ~ 1000km 6000r/min

@ Nu porniti motorul si nu operati motorul imediat dupa ce il porniti, chiar daca motorul
este deja cald. Lasati motorul sa mearga timp de 2 sau 3 minute la ralanti pentru a permite
uleiului sa intre in fiecare piesa din motor.

@ Viteza motorului nu trebuie sa fie foarte mare cand cutia de viteze este in neutru.

A AVERTIZARE

Anvelopele noi sunt alunecoase ceea ce poate duce la pierderea controlului si la aparitia
defectiunilor. Tn perioada de rodaj de 1000 km, presiunea anvelopelor trebuie si aiba
valoarea specificatd. Evitati sa franati/sa accelerati brusc si la maxim sau sa luati virajele
strans in perioada de roda;j.

Este extrem de important ca proprietarul sa realizeze primele lucrari de intretinere la un
agent CFMOTO autorizat.
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CUM CONDUCETI ACEASTA MOTOCICLETA

Pornirea motorului
@ Verificati dacs comutatorul de oprire a motorului este in pozitia ~(J".

@ invartiti cheia de pornire in pozitia ()"
@ Treceti in treapta de viteza neutru.

A OBSERVATIE

Aceasta motocicleta este dotata cu un senzor de oprire vehicul (denumit si senzor de
rasturnare). Motorul se opreste automat, iar indicatorul Fl lumineaza intermitent cand

[ "
motocicleta cade. Dupa ridicarea motocicletei, invartiti cheia de pornire de la pozitia b3
. e TR N . .
la pozitia O inainte de a porni motorul.

A AVERTIZARE

Nu apasati butonul de pornire mai mult de 5 secunde, deoarece in caz contrar demarorul
se va supraincalzi si bateria va muri temporar. Asteptati 15 secunde dupa fiecare operare a
demarorului pentru a-i permite sa se raceasca, iar bateria sa recupereze putere.

38




A OBSERVATIE

Aceasta motocicleta este dotata cu un comutator pentru ambreiaj. Motorul poate fi pornit
cand cutia de viteze este in prima treapta de viteza, iar maneta ambreiajului este trasa si
suportul de sprijin este complet ridicat.

A AVERTIZARE

Nu lasati motorul sa mearga la ralanti mai mult de 5 minute, deoarece motorul se poate
supraincalzi sau pot aparea defectiuni la alte piese.

A

I\[_ : 1

-
W

1 Maneta ambreiaj 2 Comutator ambreiaj

39




Pornirea rapida a motorului
Daca bateria a ,murit”, aceasta trebuie scoasa si incarcata. Daca aceasta este o situatie de
urgenta, puteti utiliza un Incarcator de baterie de 12V pentru a porni motorul.

A AVERTIZARE

Acidul de baterie genereaza hidrogen, care este inflamabil si explozibil in anumite conditii.
Acesta se va strange in baterie si chiar se va scurge din aceasta. Tineti bateria departe de
flicari si scantei (tigdri). Purtati protectie pentru ochi cand lucrati la baterie. in cazul in
care acidul de baterie intra in contact cu pielea, ochii sau imbracamintea, spalati de indata
zona afectata cu apa timp de cel putin 5 minute si consultati medicul.

Conectarea cablurilor de pornire rapida
@ Scoateti scaunul din fata.

@ Asigurati-va cad cheia de pornire este in pozitia ks .

@ Conectati terminalul pozitiv (+) al cablului de pornire la terminalul pozitiv (+) al bateriei.

@ Conectati terminalul negativ (-) al cablului de pornire la suportul pentru picioare al
motocicletei sau orice alta suprafata din metal nevopsita. Nu il conectati direct la terminalul
negativ (-) al bateriei.
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Maneta frana fata Pedala frana spate Baterie

A AVERTIZARE

Nu realizati ultima conexiune la sistemul de combustibil sau la baterie deoarece se pot
produce incendii. Nu atingeti cablurile pozitive de cablurile negative si nu va aplecati peste
baterie cand faceti ultima conexiune. Nu porniti rapid o baterie inghetata. Aceasta poate
exploda. Nu inversati polaritatea, conectand pozitivul (+) la negativ (-) deoarece bateria
poate exploda sau se pot produce avarii grave la sistemul electric.
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@ Urmati procedurile standard de pornire a motorului.

A AVERTIZARE

Nu apasati butonul de pornire mai mult de 5 secunde, deoarece in caz contrar demarorul se
va supraincalzi si bateria va muri temporar. Asteptati 15 secunde dupa fiecare operare a
demarorului pentru a-i permite sa se raceasca, iar bateria sa recupereze putere.

@ Dupa ce motorul este pornit, deconectati cablurile de pornire rapida.

@ Reinstalati piesele.

Pregatirea pentru condus

@ Verificati daca suportul de sprijin este
complet ridicat.

@ Prindeti maneta ambreiajului.

@ Treceti in prima treapta de viteza.

@ Accelerati putin si eliberati maneta
ambreiajului foarte incet.

@® Cind ambreiajul incepe sa prinda, mai
accelerati putin si dati motorului suficient
combustibil pentru a nu pierde tractiunea.

1 Schimbator de viteze tip pedala
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A AVERTIZARE

Aceasta motocicleta este dotata cu un comutator pentru suportul de sprijin. Motorul nu
poate porni daca cutia de viteze nu este in pozitia neutru si suportul de sprijin este
coborat.

Schimbarea vitezelor
@ Eliberati acceleratia in timp ce trageti de maneta ambreiajului.
@ Utilizati schimbatorul de viteze tip pedald pentru schimba treptele de viteza.

A PERICOL

Mai intdi reduceti viteza motorului, cand schimbati treptele de viteza. in caz contrar,
motorul poate fi avariat sau roata din spate poate derapa, cauzand accidente. Schimbarea
treptelor de viteza trebuie realizata la sub 5.000 r/min (rpm).

@ Actionati acceleratia incet, in timp ce eliberati maneta ambreiajului.

A OBSERVATIE

Cand parcati, treceti in treapta de viteza Neutru. Ridicati schimbatorul de viteze tip pedala
in timp ce treceti in Neutru.
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Franarea ABS

@ Eliberati complet acceleratia, dezactivati ambreiajul pentru ca vehiculul sa incetineasca.

@ Treceti in prima treapta de viteza.

@ Cand parcati, actionati intotdeauna simultan frana fatad si spate. In mod normal, forta
franei fata este mai mica decat forta franei spate. Treceti intr-o treapta inferioara de viteza
sau eliberati complet ambreiajul pentru ca impiedica motorul sa piarda din tractiune cand
este cazul.

@ Nu blocati niciodata franele deoarece anvelopele vor derapa. Cand luati un viraj, forta de
franare trebuie sa fie usoara. Reduceti viteza inainte de a intra in curba.

@ Franarea de urgenta, netrecerea intr-o treapta de vitezd inferioara si apasarea tare a
franelor poate duce la derapaje.

@ Cand luati o curba, este mai bine sa limitati franarea si sa reduceti viteza inainte de a intra
in curba.
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1 Maneta3, frana fata

Oprirea motorului

@ Eliberati complet acceleratia.

@ Treceti in treapta Neutru.

@ invartiti cheia de pornire in pozitia Q]
@ Blocati directia.

2 Pedal3, frana spate
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A OBSERVATIE

Motocicleta este dotata cu un senzor de rasturnare. Motorul se va opri automat si
indicatorul de defectiune va lumina intermitent cand motocicleta cade. Dupa indreptarea

motocicletei, invartiti cheia de porniredela J la (Y inainte de a porni motorul.

Oprirea motocicletei in caz de urgenta

Acest comutator este pentru rularea in conditii de siguranta si convenienta, dar si pentru
intrunirea cerintelor de design si siguranta. Este esential ca acest comutator va poate proteja
de pericole pe dvs., proprietarul si operatorul. Doua dintre cele mai intalnite cauze de
defectiune la acceleratie sunt:

1. Intretinerea necorespunzitoare sau distanta incorectd intre supape pot permite prafului si
mizeriei sa intre in sistemul de alimentare cu aer.

2. Tn timpul scoaterii epuratorului de aer, mizeria poate intra si poate bloca sistemul de
injectie de combustibil.

in caz de urgents, precum defectiunea acceleratiei, vehiculul poate fi oprit prin actionarea
franelor si tinerea manetei ambreiajului. Dupa realizarea acestor proceduri de oprire, poate
fi utilizat comutatorul de oprire a motorului pentru a opri motorul. Dupa utilizarea

comutatorului de oprire a motorului, aduceti comutatorul de pornire in pozitia =
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Parcarea
@ Treceti in treapta de viteza neutru si invartiti cheia de pornire in pozitia off.
@ Asezati motocicleta pe o suprafata tare si dreapta cu suportul de sprijin coborat.

A ATENTIE

Nu parcati vehiculul pe o suprafata moale sau foarte inclinata, deoarece motocicleta se
poate rasturna.

@ Daca parcati intr-un garaj sau in alte cladiri, asigurati-va ca acestea sunt bine ventilate si
nu exista flacari sau scantei, inclusiv faruri de ghidare.

A AVERTIZARE

Toba si teava de esapament sunt foarte fierbinti cand motorul functioneaza sau tocmai a
fost oprit. Se poate produce un incendiu ce poate cauza daune proprietatii sau accidentari
personale grave.

Nu lasati vehiculul sa mearga la ralanti si nu il parcati in zone in care iarba, frunzele uscate
sau alte materiale inflamabile pot intra in contact cu toba si teava de esapament.

A AVERTIZARE

Benzina este extrem de inflamabila si poate cauza explozii in anumite conditii.
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@ Blocati directia pentru a preveni furtul.

A OBSERVATIE

Cand parcati vehiculul langa drum pe timp de noapte, aprindeti stopul pentru o vizibilitate
mai buna, dar nu il lasati aprins prea mult timp deoarece bateria se va descarca.

Catalizator

Aceasta motocicletd este dotata cu un catalizator in sistemul de evacuare a gazelor de
esapament. Platina si rodiul din catalizator vor reactiona cu monoxidul de carbon si cu
hidrocarburile, si apoi le va transforma in dioxid de carbon si apa rezultand astfel gaze de
esapament mult mai curate care sunt dispersate in atmosfera.

Pentru functionarea corespunzatoare a catalizatorului, trebuie respectate urmatoarele
masuri de precautie:

@ Utilizati doar benzina fara plumb. Nu utilizati niciodata benzind cu plumb. Benzina cu
plumb reduce semnificativ durata de viata a catalizatorului.

Nu rulati vehiculul cu comutatorul de pornire si/sau comutatorul de oprire a motorului oprit.
Nu ncercati sa porniti motorul prin rularea vehiculului cand bateria este descarcata. Nu
operati vehiculul sau pistonul cand v aflati in neutru. Tn aceste conditii, aerul
nears/amestecul de combustibil va intra in sistemul de evacuare a gazelor de esapament, va
accelera reactia din catalizator, iar acesta se va supraincalzi si se va defecta, cand motorul
este cald sau reduce performanta catalizatorului cand motorul este rece.
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A OBSERVATIE

Urmati instructiunile de mai jos pentru a proteja catalizatorul.

1. Utilizati doar benzina fara plumb. Chiar si o mica cantitate de plumb poate afecta
metalele pretioase din catalizatoare, defectandu-le.

2. Nu adaugati ulei anticoroziv sau ulei de motor in toba de esapament deoarece
catalizatorul se poate defecta.

Sistemul de evaporare a combustibilului

Va rugam sa contactati agentul CFMOTO cand sistemul de evaporare a combustibilului se
defecteaza. Nu modificati sistemul de evaporare a combustibilului. Conexiunile intre tevi
trebuie sa fie foarte bune fara scapari de aer, blocaje, strangeri, rupturi sau daune etc. dupa
reparatii.

Vaporii de combustibil din rezervorul de combustibil pot fi dispersati in rezervorul de carbon
prin tubul de absorbtie. Vaporii de combustibil sunt absorbiti de carbonul activ cand motorul
se opreste; Vaporii de combustibil din rezervorul de carbon vor ajunge in camera de
combustie si vor arde cand motorul functioneaza, evitand poluarea mediului inconjurator in
caz de dispersare a vaporilor de combustibil direct in aer. Intre timp, presiunea aerului din
rezervorul de combustibil trebuie sa fie echilibrata de tubul de absorbtie. Daca presiunea
interna din rezervorul de combustibil este mai micad decat cea externa, puteti reface
presiunea aerului prin tubul de aer al rezervorului de carbon sau tubul de absorbtie. Astfel,
sistemul de tuburi trebuie sa functioneze bine fara blocaje si strangeri, in caz contrar pompa
de combustibil fiind avariata, iar rezervorul de combustibil deformat sau stricat.
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OPERAREA IN CONDITII DE SIGURANTA

Tehnica de conducere in siguranta

Urmatoarele masuri de precautie se aplica utilizarii zilnice a motocicletei si trebuie
respectate cu atentie pentru o operare sigura si eficienta a vehiculului.

Pentru siguranta, se recomanda cu caldura purtarea protectiei pentru ochi si a castii. Trebuie
sa cunoasteti reglementarile privind siguranta Thainte de a conduce motocicleta. Trebuie sa
utilizati si manusi si incaltaminte potrivita ca si protectie suplimentara.

Trebuie sa purtati echipament de protectie cdnd conduceti in caz de accident.

Tnainte de a schimba banda de mers, priviti peste umar pentru a va asigura cd drumul este
sigur. Nu va bazati doar pe oglinda retrovizoare; puteti aprecia gresit distanta si viteza unui
vehicul ceea ce poate cauza usor accidente.

Cand urcati pante abrupte, treceti intr-o treapta de viteza mica astfel Tncat sa ramana
suficienta putere de rezerva in loc sa suprasolicitati motorul.

Cand actionati franele, actionati atat frana fata, cat si frana spate. Daca actionati doar o
singura frana pentru a frana brusc, motocicleta poate derapa si poate pierde controlul.

Cand coboréati pante lungi, controlati viteza vehiculului prin dezactivarea acceleratiei.
Actionati franele fata si spate pentru franare suplimentara.

in conditii de carosabil umed, bazati-vd mai mult pe acceleratie pentru a controla viteza
vehiculului si mai putin pe franele fata si spate. Acceleratia trebuie si ea utilizata cu masura
pentru a evita alunecarea cand roata din spate accelereaza sau reduce viteza rapid.
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Rularea la viteza adecvata si evitarea accelerarilor bruste inutile sunt importante nu doar
pentru siguranta si pentru consumul de combustibil, ci si pentru durata de viata mai lunga a
vehiculului si o operare mai silentioasa.

Cand conduceti pe carosabil umed sau pe suprafete instabile, performanta vehiculului va fi
redusa.

Toate actiunile dvs. trebuie sa fie usoare in aceste conditii. Accelerarea, franarea sau
intoarcerea brusca poate duce la pierderea controlului.

Pe drumuri denivelate, fiti extrem de atenti, incetiniti si prindeti rezervorul de combustibil
intre genunchi pentru o mai buna stabilitate. Cand trebuie sa accelerati rapid ca de exemplu
la depasiri, treceti intr-o treapta de viteza inferioara pentru a obtine puterea necesara.

Nu treceti la o treapta de viteza inferioara la un numar prea mare de r/min (rpm) pentru a
nu defecta motorul.

Evitati migcarile inutile pentru conducator si motocicleta.
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Verificarea zilnica de siguranta

Verificati urmatoarele aspecte inainte de rulare, aceste verificari obisnuite vor asigura o
rulare sigura si fiabila. Daca constatati orice nereguli in timpul acestor verificari, consultati
capitolul privind intretinerea si reglarea sau contactati-vd agentul pentru ca acesta sa
realizeze operatiunile necesare pentru ca motocicleta sa poata fi utilizata in conditii de

siguranta.

Daca continuati sa utilizati motocicleta dupa ce constatati orice fel de nereguli, aceasta

poate suferi defectiuni majore sau accidente grave.

Art.

Continut

Lichid de racire

Verificati daca nivelul lichidului de racire in rezervorul lichidului de racire este cel corect.

Roata fata

Verificati daca anvelopa fata este foarte uzata, daca prezinta fisuri sau taieturi, lucruri
prinse in ea sau alte daune. Verificati daca janta este deformata sau avariata.

Frana fata

Verificati grosimea placutei de frana fata. Verificati grosimea discului de frana fata si
daca exista mizerie sau defectiuni.

Ulei de motor

Verificati daca nivelul uleiului de motor este cel corect.

Rezervor lichid frana
spate

Verificati daca nivelul din rezervorul lichidului de frana spate este cel corect.

Roata spate

Verificati daca anvelopa spate este foarte uzata, daca prezinta fisuri sau taieturi, lucruri
prinse in ea sau alte daune. Verificati daca janta este deformata sau avariata.

Frana spate

Verificati grosimea placutei de frana spate. Verificati grosimea discului de frana spate si
daca exista mizerie sau defectiuni.

Lant Verificati daca lantul motorului este murdar si verificati daca acesta este strans corect.
Rezervor lichid frana fata| Verificati daca nivelul din rezervorul lichidului de frana fata este cel corect.
Bord Verificati daca bordul afiseaza incorect. Verificati daca volumul combustibilului este

suficient pentru calatorie.

Oglinda retrovizoare

Verificati pozitia vizuala a oglinzii retrovizoare.

Faruri

Verificati daca farurile pot fi pornite corespunzator si daca faza farului fata respecta
prevederile reglementarilor locale.

Caracteristici control

Verificati daca functioneaza normal si flexibil pentru ghidon, frana fata si spate,
acceleratie si comutatoare.

Suport de sprijin /
suport de mijloc

Verificati daca resortul este slabit sau avariat.

Comutator de oprire

Verificati daca comutatorul de oprire functioneaza normal.
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Masuri de precautie suplimentare pentru operarea la viteze mari

Frane: Franele sunt foarte importante, in special in timpul operarii la viteze mari. Acestea nu
pot fi suprasolicitate. Verificati-le si reglati-le pentru o performanta mai buna.

Directia: O directie slabitd poate duce la pierderea controlului. Verificati daca ghidonul se
roteste liber, dar nu prezinta joc.

Anvelope: Operarea la viteze mari este dura pentru anvelope, iar anvelopele de buna
calitate sunt cruciale pentru rularea in conditii de siguranta. Verificati conditia lor general3,
umflati-le la presiunea corespunzatoare si verificati echilibrarea rotilor.

Combustibil: Trebuie sa aveti suficient combustibil pentru a acoperi consumul mare in
timpul operarii la viteze mari.

Ulei de motor: Pentru a evita griparea motorului si pierderea controlului, asigurati-va ca
nivelul uleiului se afla intre linii.

Lichid de racire: Pentru a evita supraincalzirea, verificati daca nivelul lichidului de racire se
afla Tntre linii.

Echipament electric: Asigurati-va ca farurile, stopul/lumina franei, semnalizatoarele,
claxonul etc. functioneaza corect.

Dispozitive de fixare: Asigurati-va ca toate piulitele si bolturile sunt stranse si ca toate partile
de siguranta conexe sunt in conditii bune.

A AVERTIZARE

Rularea la viteze mari pe autostrazi poate incalca reglementarile in materie. Nu incercati
sa conduceti la viteze mari decat daca sunteti suficient de pregatit si posedati abilitatile
necesare. Conducerea motocicletelor pe autostrazi este interzisa in China.
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INTRETINERE $| REGLARE

Lucrarile de intretinere si reglare prezentate Tn acest capitol trebuie realizate conform
Graficului Tntretinerii Periodice pentru a mentine motocicleta in conditii bune de rulare.
Lucrarile initiale de intretinere sunt extrem de importante si nu pot fi neglijate.

Daca aveti cunostinte de baza cu privire la intretinere si la utilizarea corecta a sculelor, puteti
sa realizati multe dintre lucrarile de intretinere prezentate in acest capitol. Daca nu aveti
experienta necesara sau aveti dubii cu privire la abilitatea dvs., toate reglarile, lucrarile de
intretinere si reparatii trebuie realizate de catre un tehnician calificat. Puteti contacta
agentul pentru asistenta, daca aveti intrebari.

Masuri de precautie

P = Articol utilizat intens. Reduceti intervalul cu 50% la vehiculele utilizate intens.
m = Reparatiile care implica aceasta componenta sau acest sistem trebuie realizate de un
agent autorizat.
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Grafic intretinere in perioada de rodaj

Intretinere in perioada de rodaj

Articol (Realizati la intervalul care apare primul)
Ora | Calendar | km Observatii
Motor
m |Ulei de motor si - - 1000 |inlocuiti
filtru de ulei
Ralanti - - 1000 [Verificati
B |Lichid de racire - - 1000
Sistem acceleratie - - 1000
Sistem electric
m |Functiile partilor - - 1000
electrice
Baterie - - 1000 |Verificati
Sigurante sau - - 1000
disjunctoare
Sistem de franare
Discuri de frana - - 1000
Placute de frana - - 1000 |Verificati
Nivel lichid frana - - 1000
Maneta frana - - 1000 |Verificati daca nu are joc
m |Furtunuri frana - - 1000 |Verificati daca exista avarii
si etansari

P = Articol utilizat intens. Reduceti intervalul cu 50% la vehiculele utilizate intens.
m = Reparatiile care implica aceasta componenta sau acest sistem trebuie realizate de un
agent autorizat.

55



Intretinere in perioada de rodaj

Articol (Realizati la intervalul care apare primul)
Ora | Calendar | km Observatii
Roti
Conditie anvelope - - 1000 |Verificati
Presiune anvelope - - 1000
Sistem suspensie
® |Amortizor spate si - - 1000 |Verificati daca exista
furci fata scurgeri (mentineti furcile
fata si amortizorul spate
conform cerintelor)
Sistem de racire
Nivel lichid racire - - 1000
m |Lichid de racire - - 1000
m |Ventilator radiator - - 1000 |Verificati
Furtunuri lichid - - 1000
racire
Sistem directie
® |Rulmenti directie - - 1000 |Verificati

P = Articol utilizat intens. Reduceti intervalul cu 50% la vehiculele utilizate intens.
m = Reparatiile care implica aceasta componenta sau acest sistem trebuie realizate de un

agent autorizat.
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Intretinere in perioada de rodaj

Articol (Realizati la intervalul care apare primul)
Ora | Calendar | km Observatii
Alte parti
m |Conector diagnoza - - 1000 |[Cititi cu PDA
m |Parti mobile - - 1000 |Lubrifiati; verificati
flexibilitatea
Bolturi si piulite - - 1000 |Verificati daca sunt stranse
Cabluri si fire - - 1000 |Verificati daca exista avarii,
indoiri si trasee

P = Articol utilizat intens. Reduceti intervalul cu 50% la vehiculele utilizate intens.
m = Reparatiile care implica aceasta componenta sau acest sistem trebuie realizate de un
agent autorizat.
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Graficul Intretinerii Periodice

Intervale de intretinere periodica

Articol (Realizati la intervalul care apare primul)
Ora | Calendar | km Observatii
Motor
Ulei de motor si - 6L 5000 |inlocuiti
filtru ulei
B |Ambreiaj - - 10000 |Verificati
Ralanti - - 10000
m |Lichid de racire - - 10000 _
- 24L 30000 |Inlocuiti
Sistem acceleratie - - 10000 |Verificati
m |Supapa acceleratie - - 5000 |Curatati
» m |Element filtru aer - - 10000 |Verificati
- 24L - Tnlocuiti
m |Bujie - - 10000
m |Distanta supapa - 40000 |Verificati

P = Articol utilizat intens. Reduceti intervalul cu 50% la vehiculele utilizate intens.

m = Reparatiile care implica aceasta componentad sau acest sistem trebuie realizate de un

agent autorizat.




Articol

Intervale de intretinere periodica
(Realizati la intervalul care apare primul)

Ora | Calendar | km Observatii
Sistem electric
m |Functii ale partilor - 12L 10000
electrice
Baterie - 6L 5000 |Verificati
Sigurante sau - 6L 5000
disjunctoare
m |Fire - 12L 10000 |Verificati daca exista avarii,
indoiri si trasee
Roti
Conditie anvelope - 121 10000
- 24L 20000
Presiune anvelope - 12L 10000
- 24L 20000 |Verificati
®m  |Rulmenti roti - - 10000
- - 30000

P = Articol utilizat intens. Reduceti intervalul cu 50% la vehiculele utilizate intens.
m = Reparatiile care implica aceasta componenta sau acest sistem trebuie realizate de un
agent autorizat.
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Intervale de intretinere periodica

Articol (Realizati la intervalul care apare primul)
Ora | Calendar | km Observatii
Sistem franare
Sistem franare fata - 12L 10000
si spate - 241 20000
Discuri de frana - 12L 10000
_ 24L 20000 Verificati
» |Placute de frana - 12L 10000
- 24L 20000
Nivel lichid de frana - 12L 10000
- - 20000
Maneta frana - 24L 20000 |Verificati daca are joc liber
- 12L 10000
m |Furtunuri frana - 241 20000 |Verificati daca exista avarii
- 12L 10000 f‘i etansari
m |Lichid frana 241 - Inlocuiti

P = Articol utilizat intens. Reduceti intervalul cu 50% la vehiculele utilizate intens.
m = Reparatiile care implica aceasta componenta sau acest sistem trebuie realizate de un
agent autorizat.
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Intervale de intretinere periodica

Articol (Realizati la intervalul care apare primul)
Ora | Calendar | km Observatii
Sistem suspensie
m |Sistem suspensie - - 5000 |Verificati
- - 10000
- - 15000
m |Amortizor spate si - 12L 10000 |Verificati daca exista
furci fata - 24L 20000 |scurgeri (mentineti partile
conform reglementarilor)
m |Brate basculante - - 10000 |Verificati
- - 30000
Sistem cadru
Cadru - - 30000 |Verificati
Sistem directie
m |Lagare directie - 121 10000 |Verificati
- 24L 20000

P = Articol utilizat intens. Reduceti intervalul cu 50% la vehiculele utilizate intens.
m = Reparatiile care implica aceasta componenta sau acest sistem trebuie realizate de un
agent autorizat.
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Intervale de intretinere periodica

Articol (Realizati la intervalul care apare primul)
Ora | Calendar | km | Observatii
Sistem racire
Nivel lichid racire - 12L 10000
- 24L 20000
m |Lichid racire - 12L 10000
_ 24L 20000 Verificati
m |Ventilator radiator - 12L 10000
- 24L 20000
m |Furtunuri lichid - 12L 10000
racire - 48L 30000
Lant
P |Lant, pinion spate si - 12L 10000 |Verificati
pinion motor - 24L 20000

P = Articol utilizat intens. Reduceti intervalul cu 50% la vehiculele utilizate intens.
m = Reparatiile care implica aceasta componenta sau acest sistem trebuie realizate de un
agent autorizat.

62



Intervale de intretinere periodica
Articol (Realizati la intervalul care apare primul)
Ora | Calendar | km | Observatii
Alte parti
m |Conector diagnoza - 12L 10000 |Cititi cu PDA
- 24L 20000
m |Parti mobile - 12L 10000 |Lubrifiati; verificati
; 48L 30000 |[flexibilitatea
m |Bolturisi piulite - 12L 10000 |Verificati daca sunt stranse
- 48L 30000
m |Cablurisifire - 12L 5000 |Verificati daca exista avarii,
- 24L 15000 |indoiri si trasee
m |Tevi, conducte, - 12L 10000 |Verificati daca exista fisuri,
furtunuri si etansari si trasee
mansoane - 48L 30000

P = Articol utilizat intens. Reduceti intervalul cu 50% la vehiculele utilizate intens.
m = Reparatiile care implica aceasta componenta sau acest sistem trebuie realizate de un
agent autorizat.
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Ulei de motor

Pentru ca motorul, transmisia si ambreiajul sa functioneze corespunzator, mentineti nivelul
adecvat al uleiului de motor, schimbati uleiul si inlocuiti filtrul de ulei conform Graficului
ntretinerii Periodice. Tn timpul lubrifierii, nu produce doar mizerie si impuritdti metalice, ci
se si consuma singur.

A AVERTIZARE

Motocicleta cu ulei de motor insuficient, deteriorat sau contaminat se va uza mai repede si
poate duce la griparea motorului sau a transmisiei, la accidente si accidentari.

Verificarea nivelului uleiului

@ Daca uleiul tocmai a fost schimbat, porniti motorul si ldsati-I pornit timp de cateva minute
la ralanti. Astfel filtrul de ulei se umple cu ulei. Opriti motorul si asteptati cateva minute
pana ce uleiul se aseaza.

A ATENTIE

Operarea motorului la viteze mari inainte ca uleiul sa ajunga la fiecare parte poate duce la
griparea acestuia.

@ Daca motocicleta tocmai a fost utilizatd, asteptati cateva minute pentru ca uleiul sa se
scurga complet.

@ Verificati nivelul uleiului prin fereastra nivelului uleiului. Dacd motocicletd sta drept,
nivelul uleiului trebuie sa fie intre limita inferioara si cea superioara.
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@ Daca nivelul uleiului este prea ridicat, indepartati excesul de ulei.
@ Daca nivelul uleiului este prea scazut, adaugati ulei pana acesta ajunge la nivelul corect.
Utilizati acelasi tip si aceeasi marca de ulei.

1 Deschidere gura umplere ulei 2 Limita superioara
3 Fereastra nivelului uleiului 4 Limita inferioara
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A AVERTIZARE

Daca nivelul uleiului este extrem de scazut sau daca pompa de ulei nu functioneaza normal
sau trecerile uleiului sunt infundate, se va aprinde lumina de avertizare. Daca lumina se
mentine aprinsa, opriti imediat motorul si gasiti cauza.

Indicator alarma ulei
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Schimbarea uleiului si a filtrului de ulei

@ Asezati vehiculul pe o suprafata dreapta.

@ incalziti bine motorul si apoi opriti-.

@ Asezati un colector de ulei sub motor.

@ Scoateti surubul de scurgere al uleiului de
motor.

@ L3sati uleiul sa se scurga complet.

A PERICOL

Uleiul este toxic. Eliminati-l regulamentar.

Surub de scurgere al uleiului si saiba  Filtru ulei
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@ Scoateti filtrul de ulei si Tnlocuiti-I cu unul nou.

A OBSERVATIE

Contactati agentul local pentru a obtine scule speciale.

@ Aplicati o peliculd subtire pe inelul de etansare si strangeti cartusul la cuplul specificat.

— (1
NN )
. A ~_

N

1 Aplicati o pelicula subtire
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@ inlocuiti garnitura cu una noud inainte de a instala surubul de scurgere.

A AVERTIZARE

Tnlocuiti toate garniturile cu garnituri noi.

@ Umpleti motorul cu ulei de motor de calitate bund pana ce nivelul acestuia ajunge intre

limita inferioara si cea superioara.
@ Porniti motorul.
@ Verificati nivelul uleiului si daca exista scurgeri.

Cuplu de strangere
Bolt de scurgere ulei de motor: 30N - m
Filtru ulei: 17,2N - m
Ulei de motor recomandat:
Tip: SJ JASO MA2
Viscozitate: ELF 10W-40
Capacitate ulei de motor:
Cand filtrul nu este scos: 2,0L
Cand filtrul este scos: 2,2L
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Cand uleiul de motor este scurs complet: 2,6L
CFMOTO recomanda sa utilizati ulei APISH sau unul superior. Uleiul JASO MA2 este prima
alegere, iar a doua este uleiul JASO Ma. Desi uleiul de motor 10W-40 este un ulei

recomandat in majoritatea cazurilor, viscozitatea acestuia s-ar putea sa trebuiasca schimbata
pentru a se potrivi conditiilor atmosferice din zona dvs.
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Sistem de racire

Radiator si ventilator de racire

Verificati daca nu exista obstructii la paletele radiatorului cauzate de insecte sau noroi si
curatati orice obstructii cu un jet de apa la presiune joasa.

A AVERTIZARE

Nu lasati mainile si imbracamintea sa ajunga la paletele ventilatorului cdnd acesta este in
functiune.

A ATENTIE

Utilizarea apei la presiune mare poate avaria paletele radiatorului si poate afecta eficienta
acestuia. Nu obstructionati si nu deviati fluxul de aer prin radiator prin instalarea de
accesorii neautorizare in fata radiatorului sau in spatele ventilatorului de racire.
Interferenta cu fluxul de aer al radiatorului poate duce la supraincalzire si la avarierea
motorului.

Furtunurile radiatorului

Verificati furtunurile radiatorului pentru scurgeri, fisuri sau deteriorari si conexiunile pentru
scurgeri sau slabiri in fiecare zi inainte de a conduce motocicleta si in conformitate cu
Graficul Intretinerii Periodice.
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Lichid de racire

Lichidul de racire absoarbe caldura excesiva din motor si o transfera in aer prin radiator.
Daca nivelul lichidului de racire este scazut, motorul se supraincadlzeste si poate fi grav
avariat. Verificati nivelul lichidului de racire in fiecare zi inainte de a utiliza motocicleta si
realizati lucrrile de intretinere conform Graficului Intretinerii Periodice. Completati cu lichid
de ricire, dac3 nivelul este scizut. Schimbati lichidul de récire conform Graficului Intretinerii
Periodice.

Informatii cu privire la lichidul de racire

Pentru a proteja sistemul de racire (ce este compus din motor din aluminiu si radiator) de
rugina si coroziune, este esential sa adaugati in lichid substante chimice contra coroziunii si
ruginii. Daca lichidul de racire contine coroziune si rugind, atunci nu mai este nevoie de
substante chimice. Tn timp, sistemul de ricire acumuleazi rugind si mizerie in cimasa de
racire si radiator. Acestea vor bloca trecerile lichidului de racire si vor reduce considerabil
eficienta sistemului de racire.

A AVERTIZARE

Lichidul de racire contine inhibitori ai coroziunii care sunt special conceputi pentru
motoare si radiatoare in conformitate cu instructiunile. Substantele chimice sunt
daunatoare pentru corpul uman.
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Apa distilata trebuie utilizata Tmpreuna cu antigelul (daca nivelul lichidului de racire este
prea jos).

A AVERTIZARE

Daca utilizati apa dura in sistem, mizeriile se aduna in furtunul de apa si reduc considerabil
eficienta sistemului de racire.

Daca temperatura cea mai scazuta este sub punctul de inghet al apei, utilizati antigel
permanent in lichidul de racire pentru a proteja sistemul de racire si radiatorul de inghet,
precum si de rugina si coroziune.

Raportul amestecului antigel (apa distilata, etilen glicol si inhibitori chimici pentru prevenirea
coroziunii la motor, radiator si alti oxizi de aluminiu) si lichid de racire trebuie sa fie obtinut
in functie de temperatura ambientala.

A AVERTIZARE

Tipurile de antigel permanent de pe piata au proprietati anticorozive si antiruginire.
Cand este diluat excesiv, iti pierde proprietatea anticoroziva. Diluati un tip de antigel
permanent in conformitate cu instructiunile producatorului.

A OBSERVATIE

Cand umpleti sistemul de racire cu lichid de racire, acesta este verde si contine etilen
glicol. Este amestecat la un raport de 50% si are un punct de inghet de -35°C.
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Verificarea nivelului lichidului de racire
@ Asezati motocicleta perpendicular pe sol.
@ Verificati daca nivelul lichidului de racire este intre F (Plin) si L (Scazut).

A OBSERVATIE

Verificati nivelul cand motorul este rece (temperatura atmosferica).

1 Linie nivel F (Plin) 2 Linie nivel L (Scazut)
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e Daca nivelul lichidului de racire este sub linia de nivel scazut, scoateti capacul lateral
dreapta si adaugati lichid de racire in rezervor pana ce lichidul de racire este intre linia de
nivel F si L.

Umplerea cu lichid de racire
@ Deschideti busonul rezervorului si addugati lichid de racire pana ce ajunge intre linia de
nivel F si L.

1 Buson rezervor
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@ inchideti busonul rezervorului.

A OBSERVATIE

In caz de urgenta puteti adduga apa distilata in rezervorul lichidului de ricire, dar totusi
trebuie sa refaceti raportul corect de amestec prin adaugarea concentratului de antigel cat
mai curand posibil.

A AVERTIZARE

Daca trebuie sa adaugati lichid de racire des sau daca rezervorul este complet uscat,
probabil exista o scurgere in sistem. Apelati la un agent autorizat sa verifice sistemul de
racire.

Schimbarea lichidului de racire
Apelati la un agent autorizat sa schimbe lichidul de racire.

Bujie

Bujiile trebuie Tnlocuite conform Graficului intretinerii Periodice.
Bujia trebuie scoasa de un agent autorizat.
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Tip bujie: CR8EI
Distanta bujie: 0,7mm ~ 0,9mm
Cuplu strangere: 15N e m

S

1 Distanta bujie

Sistem aer

Sistem de detectare a combustibilului si a gazelor de esapament

Sistemul de combustibil si gaze de esapament este detectat de un Senzor de Oxigen. Exista
un Senzor de Oxigen instalat pe teava de esapament. Acesta detecteaza conditia de
combustie aer si combustibil prin masurarea densitatii oxigenului si transferarea catre un
semnal electric la ECU. Cand ECU considera ca combustia nu este completd, ECU transmite
semnale catre TPS si catre senzorul temperaturii aerului intrat pentru a ajusta injectia de
combustibil. Astfel, raportul aer/combustibil poate fi optimizat si combustia poate fi
finalizata.
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Senzor de Oxigen

Supapa admisie aer

Supapa de admisie a aerului este de fapt o supapa de retinere care permite aerului proaspat
sa treaca doar din epuratorul de aer in orificiul de evacuare. Aerul care a trecut prin supapa
de admisie a aerului nu mai poate iesi.

Verificati supapele de admisie a aerului conform Graficului Intretinerii Periodice.
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De asemenea, verificati supapele de admisie a aerului ori de cate ori motocicleta poate
functiona stabil la ralanti, puterea motorului este mult redusa sau existd zgomote
neobisnuite la motor.

Supapa de admisie a aerului trebuie scoasa si verificata de un agent autorizat.

Distanta intre supape
Supapele si locasurile supapelor se vor uza si trebuie reglate dupa o perioada de utilizare.

A ATENTIE

Daca supapele si locasurile supapelor nu sunt reglate, este posibil ca supapele sa ramana
partial deschise sau fara spatiu intre ele, sa reduca performanta sau sa scoata zgomote sau
sa avarieze grav motorul. Distanta supapelor pentru fiecare supapa trebuie verificata si
reglatd conform Graficului intretinerii Periodice. Verificarea si reglarea trebuie realizate de
catre un agent autorizat.

Filtru de aer

Un filtru de aer infundat restrictioneaza intrarea aerului, creste consumul de combustibil,
reduce puterea motorului si defecteaza bujia.

Elementul filtrului de aer trebuie curdtat conform Graficului intretinerii Periodice. Tn conditii
de praf, ploaie sau noroi, elementul filtrului de aer trebuie intretinut mai des decat intervalul
recomandat de catre un agent autorizat.
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Furtun scurgere ulei

@ Furtunul de scurgere a uleiului se afld in partea de sus a amortizorului spate (RH) in care
se vede daca uleiul sau apa au curs din carcasa filtrului de aer.

@ Daca exista ulei/apa in furtun, scoateti furtunul de retinere a uleiului si goliti-I.

A AVERTIZARE

Asigurati-va ca instalati furtunul de retinere a
uleiului dupa scurgerea uleiului/apei. Daca
uleiul ajunge pe anvelope, acestea pot aluneca
si pot cauza accidente sau accidentari.

Teava si priza retinere ulei

Sistem control acceleratie

Verificati jocul prinderii acceleratiei conform Graficului Intretinerii Periodice si reglati dac3
este cazul.
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Prindere acceleratie
Prinderea acceleratiei controleaza clapetele de acceleratie din corpul acceleratiei. Daca jocul
prinderii acceleratiei este prea mare duce la coordonarea acceleratiei. Inseamna c& cablul
este prea lung, ceea ce va cauza un raspuns intarziat al acceleratiei, in special la viteza
redusa. De asemenea, clapeta de acceleratie se poate sd nu se deschidd complet la
accelerare maxima. Pe de altad parte, daca prinderea acceleratiei este prea mica, acceleratia
va fi greu de controlat, iar viteza la ralanti va fi eratica.
Verificare @ Verificati daca jocul prinderii acceleratiei este bun.

@ Reglati prinderea acceleratiei dacad nu este cea corecta.

Inspection @ Check that the throttle grip play is neatly. @
@ Adjust throttle grip if there is improper play.

Throttle Handlebar G"rp Play

Maner acceleratie Joc prindere
Joc prindere acceleratie: 2mm ~ 3mm 1 Contrapiulita 2 Piulita reglare
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Reglare

@ Slabiti contrapiulita cablului acceleratiei si invartiti piulita de reglare a cablului acceleratiei
astfel incat jocul prinderii acceleratiei sa fie ok.

@ Reglati distanta cablului acceleratiei pana ce prinderea acceleratiei este complet inchisa.
@ Strangeti contrapiulita.

@ Slabiti contrapiulita acceleratiei si reglati-o pana la un joc de 2mm ~ 3mm la prinderea
acceleratiei.

@ Strangeti contrapiulita.

A ATENTIE

Operarea cu cabluri incorect reglate, incorect trasate sau avariate poate duce la conditii
nesigure de rulare.

Ralanti

Ralantiul vehiculului a fost reglat Tnainte ca vehiculul sa iasa din fabrica. Nu este nevoie sa il
reglati dvs., in caz contrar fiind afectata performanta vehiculului. Daca exista piese care
afecteaza ralantiul, acestea trebuie schimbate, contactati un agent local autorizat si utilizati
PDA pentru a diagnostica si calibra.
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A ATENTIE

Reglarea incorecta a ralantiului poate duce la conditii nesigure de rulare.
Ralanti: 1450r/mint145r/min.

Corp acceleratie

Surubul de limitare de pe corpul acceleratiei a fost corect setat si nu poate fi reglat. Verificati
daca ralantiul este stabil, iar dacad nu este, va rugam contactati persoane specializate n
intretinere.

Ambreiaj

Datorita uzurii placii de frecare si intinderii cablului acceleratiei pe o perioada lunga de
utilizare, performanta acceleratiei trebuie verificata in fiecare zi dupa utilizarea motocicletei
si in conformitate cu Graficul Intretinerii.

A ATENTIE

Pentru a evita arsurile grave, nu atingeti niciodata motorul sau teava de esapament
fierbinte in timpul reglarilor.

Verificare
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@ Verificati daca maneta acceleratiei functioneaza corect si daca cablul interior aluneca
bine. Daca constatati orice nereguli, apelati la un agent autorizat sa verifice cablul
acceleratiei.

@ Verificati jocul manetei acceleratiei. Joc maneta acceleratie: 2mm ~ 3mm

Daca jocul nu este corect, reglati jocul manetei dupa cum urmeaza.

Contrapiulita Maneta acceleratie

Piulita reglare

Distanta
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Reglare
@ Slabiti contrapiulita si Tnvartiti reglorul astfel incat maneta acceleratiei sa aiba jocul
adecvat.

A AVERTIZARE

Asigurati-va ca cablul exterior din partea de sus a acceleratiei este bine asezat in montura
sa, In caz contrar putand sa alunece la loc ulterior, crednd un joc al cablului suficient
pentru a preveni decuplarea acceleratiei, ce poate cauza pericole in timpul rularii.

@ Daca tot nu intruneste cerintele privind jocul acceleratiei cand se ajunge la limita cablului
manetei acceleratiei, reglati piulitele din partea de jos a cablului acceleratiei.

A OBSERVATIE

Dupa ce faceti reglarea, porniti motorul si verificati daca ambreiajul se decupleaza
corespunzator.
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Piulita reglare Adjustnut—
Contrapiulita Lock nut ~ ; /
Cablu ambreiaj Clutch cable WA ||

Lant de transmisie

Jocul lantului de transmisie si lubrifierea trebuie verificate inainte de utilizare conform
Graficului Tntretinerii Periodice pentru sigurantd si pentru prevenirea uzurii excesive. Daca
lantul devine rau uzat sau este prost reglat, acesta va fi prea larg sau prea strans, va sari sau
se va rupe.

A AVERTIZARE

Un lant care se rupe sau sare de pe pinioane poate reduce performanta motorului sau
poate bloca roata din spate, avariind grav motocicleta si cauzand pierderea controlului.
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Verificarea jocului lantului

@ Asezati motocicleta pe suportul de sprijin

@ Rotiti roata spate pentru a verifica daca lantul este prea strans si masurati jocul maxim al
lantului, tragdndu-l in sus si impingandu-l in jos la jumatatea distantei dintre pinionul
motorului si pinionul rotii din spate.

@ Daca lantul de transmisie este prea strans sau prea larg, reglati la valoarea standard.
valoarea standard: 30mm ~ 40mm
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A Jocul lantului
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Reglare

@ Slabiti contrapiulitele ajustorului lantului din stanga si dreapta.

@ Scoateti cuiul spintecat si slabiti contrapiulita osiei spate.

@ Daca lantul este prea larg, invartiti piulitele de reglare din stanga si dreapta in sensul
acelor de ceasornic si egal.

@ Dacad lantul este prea strans, invartiti piulitele de reglare din stanga si dreapta n sens
invers acelor de ceasornic si egal.

@ invartiti ambele piulite de reglare a lantului pan3 ce lantul de transmisie ajunge la
valoarea corecta a jocului.

@® Mentineti arborele rotii din spate la aceeasi distanta pe furca din stanga si din dreapta.

A OBSERVATIE

Arborele rotii din spate trebuie instalat la acelasi
nivel pe furca din stanga si din dreapta.

A AVERTIZARE

Alinierea necorespunzatoare a rotilor va duce la
uzura anormala si poate duce la conditii de rulare
lipsite de siguranta.
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@ Strangeti ambele contrapiulite ale ajustorului lantului.
@ Strangeti piulita osiei spate la cuplul specificat.
@ Cuplu de strdngere: 110N e m

A OBSERVATIE

Daca nu dispuneti de o cheie dinamometrica,
contactati un agent autorizat.

@ invartiti roata din spate, masurati jocul lantului din nou si reglati-l din nou, daci este
necesar.
@ Treceti un nou cui spintecat prin piulita osiei spate si intindeti capetele.
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A Cui spintecat
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A OBSERVATIE

Cand introduceti cuiul spintecat, daca fantele piulitei nu sunt aliniate cu gaura cuiului
spintecat din arbore, strangeti piulita in sensul acelor de ceasornic pana la urmatorul
aliniament. Trebuie sa fie la 30 de grade. Slabiti o data si strangeti din nou, cand fanta
trece de cea mai apropiata gaura.

A AVERTIZARE

Daca piulita osiei rotii spate nu este bine G
stransa sau cuiul spintecat nu este

— _..-r"\[._
montat, poate duce la conditii de rulare /ﬁ&\\\\ \ / r/’?/,‘[%\\\
/)

nesigure. HH N

NS

A Tnvartiti in sensul acelor de ceasornic
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@ Verificarea franei spate (Vezi Capitolul Frane)
Verificarea uzurii

® intindeti bine lantul fie cu ajutorul
ajustoarelor, fie prin atarnarea unui obiect de 10
kg de lant.

@® Masurati lungimea a 20 de zale pe partea
dreapta a lantului de la centrul primului pin pana
la centrul celui de-al 21-lea pin.

@ Daca lungimea depaseste limita de lucru, lantul
trebuie inlocuit.

Lungimea lantului de transmisie cu 20 de zale
Limita de lucru: 320mm

A AVERTIZARE

Pentru siguranta, va rugam sa utilizati lantul
standard. Este un tip continuu si nu puteti sa
il taiati ca sa il instalati; Acesta trebuie
instalat/inlocuit de un agent CFMOTO
autorizat.

1 Masurare 2 Obiect care atarna

@ invartiti roata din spate pentru a verifica daca lantul de transmisie are role defecte, pini si

legaturi slabite.
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@ Verificati si pinioanele daca nu au cumva dinti excesiv de uzati si defecti.

A OBSERVATIE

Uzura pinioanelor este ilustrata mai jos.

"

@
20 U O I
- )_ NS | -
g \\__ _’_a"

1 Dinti standard 2 Dinti uzati 3 Dinti defecti

@ Lantul de transmisie si/sau pinioanele trebuie inlocuite de un agent CFMOTO autorizat
cand este cazul.
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Lubrifierea

Lubrifiati lantul la fiecare 500 km — 1000 km. Curatati lantul inainte de lubrifiere, daca este
prea mult praf pe suprafata acestuia. Aveti grija la curatare si lubrifiere, mai ales dupa ce
conduceti pe ploaie sau pe drumuri umede.

@ Aplicati lubrifiant pe ambele parti ale rolelor, astfel incat sa patrunda in role si in bucse.

@ Daca lantul este foarte uscat, curatati-l inainte de lubrifiere.
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Frane

Verificarea uzurii franelor

Verificati daca franele sunt uzate. Verificati caliperul discului de frana fata si spate. Daca
grosimea oricarei placute este sub 1Imm, inlocuiti ambele placute din caliper ca set. Placutele
trebuie Inlocuite de un agent CFMOTO autorizat.
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Lichid de frana

Conform Graficului intretinerii Periodice, verificati nivelul lichidului de frand atat in
rezervorul lichidului de frana fata, cat si in rezervorul lichidului de frana spate si schimbati
lichidul de frana. Lichidul de frana trebuie schimbat si atunci cand acesta este contaminat cu
apa sau mizerie.

Cerinte lichid
Utilizati lichid de frana DOT4 dintr-un recipient marcat.

A ATENTIE

Nu varsati lichid de frana pe suprafetele vopsite. Nu utilizati lichid dintr-un recipient care a
fost lasat deschis sau nesigilat timp indelungat.

Verificati daca exista scurgeri de lichid in jurul fitingurilor.

Verificati daca furtunul franei este avariat.

95




Verificarea nivelului lichidului de frana

@ Verificati daca nivelele lichidului de frana in rezervorul din fata si din spate sunt ambele

intre limitele inferioare si superioare.

Cand nivelul lichidului de frana scade,
cauzeaza presiune negativa 1n interiorul
rezervorului, ceea ce poate face «ca

rezervorul sa se deformeze. Scoateti busonul
rezervorului pentru a elibera presiunea.
Reglati garnitura

busonul.

rezervorului si instalati

1 Buson lichid frana fata 2 Limita superioara
3 Limita inferioara 4 Rezervor lichid frana
fata
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1 Rezervor lichid frana spate 2 Limita superioara 3 Limita inferioara

@ Daca nivelul lichidului din oricare rezervor este sub limita inferioara, verificati daca exista
scurgeri si umpleti rezervorul pand la limita superioard. in interiorul rezervorului lichidului de
frand fata exista o linie punctata care indica limita superioara. Poate fi vazuta dupa ce

scoateti busonul rezervorului.
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A AVERTIZARE

Nu amestecati marci diferite de lichid de frana. Schimbati complet lichidul de frana in
conducta pentru lichidul de frana, daca lichidul de frana trebuie reumplut, dar tipul si
marca lichidului de frana din rezervor sunt neidentificate.

Schimbarea lichidului de frana
Lichidul de frana trebuie schimbat de un agent CFMOTO autorizat.

Frane fata si spate
Discul de frana si placuta de frana se vor uza dupa o perioada lunga de utilizare. Verificati-le
sau nlocuiti-le, asa cum se specifica.

A AVERTIZARE

Daca maneta sau pedala de frana este moale cand este actionata, este posibil sa existe aer
in conductele pentru lichidul de frana sau frana este defecta. Din moment ce este periculos
sa utilizati motocicleta in aceste conditii, apelati de indata la un agent CFMOTO autorizat
sa verifice frana.

Verificare
~ ~ .y . . . ~ oy . L \“
@ Invartiti cheia de pornire in pozitia ).

@ Lumina franei trebuie sa fie aprinsa cand este actionata frana fata.
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Comutatorul franei fata trebuie verificat de un agent.
@ Verificati comutatorul franei spate. Lumina franei trebuie sa fie aprinsa cand apasati
pedala franei spate.

1 Pedala franei spate 2 Cursa pedalei franei spate

@ Daca lumina franei nu se aprinde, verificati conectorii cablurilor comutatorului franei fata
si spate.
Cursa pedalei franei spate: 10mm
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Furca fata
Verificarea functionarii furcii fata si a scurgerilor de ulei la furca fata trebuie realizata
conform Graficului Intretinerii Periodice.

Verificarea furcii fata

@® Tinadnd de maneta franei fatd, apasati furca fata in sus si in jos de cateva ori pentru a
verifica cursa lina.

@ Verificati vizual furca fata pentru scurgeri de ulei, urme sau zgarieturi.
@ Daca veti indoieli cu privire la amortizorul furcii fata, contactati agentul CFMOTO autorizat.
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Front shock absorber Amortizor faté

Amortizor spate

Amortizor spate
Verificarea functionarii amortizorului spate si a scurgerilor de ulei la acesta trebuie realizata
conform Graficului Intretinerii Periodice.
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Acest vehicul este dotat cu un amortizor reglabil. Poate fi reglat in functie de diferitele
conditii de rulare. Mai jos aveti setarile recomandate:

Mod confortabil (drum accidentat) Mod standard (drum normal) Mod sport (dealuri si munti)
Fatd Spate Fatd Spate Fatd Spate
Preincarcare Nivel Preincarcare Nivel Preincarcare Nivel Preincdrcare Nivel Preincarcare Nivel Prefncarcare Nivel

amortizare amortizare amortizare amortizare amortizare amortizare
1 sofer nereglabil 8 8 5 nereglabil 5 8 4 nereglabil 2 8 2
1 sofer nereglabil 8 8 5 nereglabil 3 8 2 nereglabil 2 8 2

sil

pasager

Obs. 1: Preincarcarea inseamna cateva ture stranse fata de starea complet libera (Setarea
preincarcarii amortizorului spate este de 8 ture stranse); Nivelul de amortizare inseamna
cate nivele se ajusteaza fata de nivelul de amortizare maxim (Setarea initiala a amortizarii
amortizorului fata este de 7 nivele de la nivelul max. de amortizare. Setarea initiala a
amortizorului spate este de 4 nivele fata de nivelul max. de amortizare).

Obs.2: Amortizoarele fata au aceeasi functie, dar trebuie setate individual. Va rugam sa le
setati la acelasi nivel pentru a preveni instabilitatea la rulare.

Reglarea amortizorului are doar setari relativ potrivite. Nu exista o setare potrivita pentru
orice conditii de rulare. Operatorul poate regla amortizorul in functie de diferitele tipuri de
drum si diferitele maniere de condus.

Scopul preincarcarii este de a spori capacitatea arcului si distanta parcursd. in caz de sarcini
grele, sporiti numarul de ture pentru a obtine o distanta mai mare de rulare. Dar o
preincarcarea prea grea poate face ca vehiculul sa sara si sa fie instabil.
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Scopul amortizarii este de a reduce vibratiile vehiculului.

Reglarea amortizarii reduse poate face ca amortizorul sa se intinda usor pentru a oferi
soferului confort. Dar vehiculul va fi instabil, daca amortizarea este prea redusa.

Amortizarea mare poate face ca rularea vehiculului sa fie stabila si sigura. Dar o amortizare
prea mare, va afecta confortul.

Tnvartiti butonul de reglare in sensul acelor de ceasornic pentru a mari amortizarea, invartiti
butonul de reglare in sens invers acelor de ceasornic pentru a reduce amortizarea.

Buton de reglare amortizor fata Buton de reglare amortizor spate
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Verificarea amortizorului spate

@ Apdsati de cateva ori scaunul pentru a verifica daca cursa amortizorului spate este lina.
@ Verificati vizual amortizorul spate pentru scurgeri de ulei.

@ Daca veti indoieli cu privire la amortizorul spate, contactati agentul CFMOTO autorizat.

Reglarea preincarcarii resortului

Preincarcarea amortizorului spate prin reglare unica. Utilizati scula speciala pentru a invarti
piulita 1 si 2 pentru a regla preincarcarea.

1 Amortizor spate 2 Piulita | 3 Piulita Il 4 Scula speciala
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A AVERTIZARE

Aceasta unitate contine azot gazos sub presiune mare. Manipularea necorespunzatoare
poate cauza explozii. Nu o incinerati, intepati sau deschideti.

Roti

Pe rotile acestei motociclete sunt instalate anvelope fard camerd. Marcajul FARA CAMERA de
pe peretele lateral al anvelopei.

1 Anvelope fara camera 2 Jante fara camera
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A AVERTIZARE

Anvelopele, jantele si ventilele de aer ale
acestei motociclete sunt concepute doar
pentru roti fara camera. Utilizati doar
anvelopele, jantele si ventilele de aer
standard recomandate. Nu montati
anvelope cu camera pe jante fara camera.
Este posibil ca taloanele sa nu se aseze
corespunzator pe janta cauzand
dezumflarea anvelopei.

Nu instalati o camera intr-o anvelopa fara
camera.

Anvelope
Sarcina utila si presiunea anvelopelor

Daca nu mentineti presiunile de umflare adecvate sau nu respectati limitele sarcinii utile

pentru anvelope, manipularea si performanta motocicletei dvs. pot fi afectate negativ si pot

duce la pierderea controlului.
@ Scoateti capacul ventilului de aer.

@ Verificati presiunea din anvelope cu ajutorul unui contor exact.
@ Asigurati-va cd instalati bine capacul ventilului de aer.
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A OBSERVATIE

Masurati presiunea din anvelope cand
acestea sunt reci (adica atunci cand
motocicleta nu a fost utilizata timp de 3 ore).
Presiunea din anvelope este afectata de
schimbarile de temperatura ambientala si de
altitudine si de aceea presiunea din anvelope
trebuie verificata si reglata cand mediul in
care utilizati motocicleta prezinta variatii mari
de temperatura sau altitudine.

Presiunea din anvelope (La rece)

O persoana Doua persoane
Fata 225kPa 225kPa
Spate 250kPa 280kPa

Uzura anvelopelor, daune

1 Manometru de control

Cand profilul anvelopelor se uzeaza, anvelopa poate face pana sau poate fi avariata mai

usor. Este acceptata estimarea ca 90% din toate defectiunile anvelopelor au loc Tn ultima

parte de 10% din durata de viata a profilului. Prin urmare, nu este sigur sa utilizati

anvelopele pana ce banda lor de rulare este uzatd. Conform Graficului intretinerii Periodice,

masurati adancimea profilului cu ajutorul unui subler de adancime si inlocuiti anvelopele

care s-au uzat si au ajuns la adancimea minima permisa a profilului.
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Adancimea minima a profilului

Fata 0,8mm~1mm

Spate 0,8mm~1mm

1 Subler de adancime

@ Verificati vizual anvelopele daca prezinta fisuri si incizii, inlocuiti anvelopa daca este grav
avariata. Umflaturile sau proeminentele indica daune interne.
@ indepértati pietrele prinse in profil sau alte particule striine.
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A OBSERVATIE

Majoritatea tarilor au propriile reglementari care stipuleaza o adancime minima a
profilului anvelopei; Asigurati-va ca le respectati.
Verificati echilibrarea rotilor de fiecare data cand montati o anvelopa noua.

A AVERTIZARE

Pentru a asigura o manipulare in conditii de siguranta si stabilitate, utilizati doar
anvelopele si presiunea standard recomandata. Anvelopele care prezinta pene si sunt
reparate nu au aceleasi proprietati ca si cele neavariate. Nu depasiti 100km/h in decurs de
24 de ore de la reparare si 170km/h dupa aceasta perioada.

A OBSERVATIE

Cand utilizati motocicleta pe drumuri publice, respectati limitele de viteza conform
legislatiei privind circulatia.

Anvelopa standard (Fara camera)
Fata Dimensiune: 120/70 ZR17 M/C 58W
Spate Dimensiune: 160/60 ZR17 M/C 69W
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A AVERTIZARE

Utilizati aceleasi anvelope de la acelasi producator atat pentru roata fata, cat si pentru
roata spate.

A PERICOL

Anvelopa noua este neteda ceea ce poate duce la pierderea controlului si accidentare.
Suprafata normala de frictiune poate fi formata dupa o perioada de rodaj de 160 de km.
Evitati franarile bruste, dure, accelerarile excesive si virajele stranse in perioada de roda;j.

Baterie

Bateria acestui vehicul nu are nevoie de intretinere. Prin urmare, nu este nevoie sa verificati
cantitatea de electrolit din baterie sau sa adaugati apa distilata. Nu este nevoie sa
indepartati banda de sigilare dupa ce adaugati electrolit in baterie. Pentru a asigura o
functionare optima a bateriei, incarcati bateria adecvat pentru a va asigura ca aceasta are
suficienta putere pentru demaror. Cand motocicleta este utilizata frecvent, bateria va fi
incarcata complet de sistemul de incarcare al motocicletei. Daca motocicleta este utilizata
doar ocazional sau este utilizata la scurt timp dupa fiecare calatorie, bateria poate fi
descarcata. Bateria se poate descarca si automat.

Intervalul de descarcare difera in functie de tipul de baterie si de temperatura ambientala.
Cand temperatura ambientala creste, de exemplu, intervalul de descarcare poate creste o
data cand temperatura creste tot cu 15°C.
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Bateria incarcata pe vreme rece nu este bine incarcata ceea ce poate face ca electrolitul sa
inghete, bateria sa se crape si placa de metal sa se deformeze. Bateria complet incarcata
poate spori capacitatea de protectie la inghet.

Sulfatarea bateriei

Sulfatarea se produce cand bateria este lasata descarcata un timp indelungat. Sulfatul este
un produs secundar normal al reactiilor chimice care au loc intr-o baterie. Dar cand
descarcarea continua face ca sulfatul sa se cristalizeze in celule, placile bateriei vor fi avariate
permanent si nu vor tine bateria incarcatd. Daca se intdmpla acest lucru, trebuie sa o
inlocuiti cu o baterie noua.

Intretinerea bateriei

Mentineti bateria incircatd tot timpul. in caz contrar, bateria poate fi avariatd si durata sa de
viata se scurteaza. Daca utilizati vehiculul mai rar, verificati tensiunea bateriei in fiecare
saptamana cu ajutorul unui voltmetru. Daca scade sub 12,8 volti, bateria trebuie incarcata cu
ajutorul unui incarcator adecvat (consultati agentul). Daca nu utilizati vehiculul pe perioade
mai mari de 2 saptamani, bateria poate fi incarcata cu un incarcator adecvat. Nu utilizati un
incarcator rapid pentru automobile deoarece acesta poate supraincarca bateria si o poate
defecta.

Incircitor baterie
Contactati-va agentul pentru a obtine specificatiile incarcatorului.

Incircarea bateriei
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@ Scoateti bateria din vehicul (vezi Scoaterea bateriei)

@ Conectati conexiunile Tncarcatorului si incarcati bateria la o zecime din capacitatea
bateriei. De exemplu, regimul de incarcare pentru o baterie de 10Ah este de 1,0 amperi.

@ Asigurati-va ca bateria este complet incadrcata Tnainte de a o instala. (vezi Instalarea
bateriei)

A ATENTIE

Nu scoateti niciodata banda de sigilare, deoarece bateria se poate defecta. Nu instalati o
baterie conventionala pe aceasta motocicleta deoarece sistemul electric nu poate
functiona adecvat.

A OBSERVATIE

Daca fincarcati bateria sigilata, aveti grija sa respectati instructiunile de pe eticheta
bateriei.

Scoaterea bateriei

@ Scoateti scaunul. Scoateti surubul de montare al rezervorului de combustibil.

@ Deconectati firele de la baterie, prima data terminalul (-), apoi terminalul (+).

@ Ridicati partea din spate a rezervorului de combustibil, scoateti bateria din cutie.

@ Curatati bateria cu o solutie de bicarbonat si apa. Asigurati-va ca conexiunile firelor sunt
curate.
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Instalarea bateriei
@ Puneti bateria in cutia sa.
@ Conectati firul prima data la terminalul (+), apoi conectati firul la terminalul (-).

1 terminal (-) 2 terminal (+)

3 Surub de montare, rezervor combustibil
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A ATENTIE

Cand instalati bateria, ordinea de conectare a
terminalului (+) si a terminalului (-) este inversa
fata de scoaterea bateriei.

A AVERTIZARE

Terminalul incorect poate cauza defectiuni
grave la sistemul electric.

@ Acoperiti terminalele cu lubrifiant dielectric pentru a preveni coroziunea.
@ Acoperiti terminalele cu capacele lor.
@ Reinstalati partile scoase.

Pedala de picior
Lubrifiati periodic pedala de picior cu ulei de silicon (vezi graficul intretinerii pentru mai
multe informatii).

Faza

Reglarea fazei scurte

Faza scurta poate fi reglata. Cand faza scurta nu este cea potrivita, reglati surubul fazei
scurte.

@ Rotiti surubul pana ce faza scurta este cea potrivita.
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1 Surub reglare, faza lunga 2 Vedere spate, far fata
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Reglarea fazei lungi
Cand faza lunga nu este cea potrivita, reglati surubul de reglare al fazei lungi.
@ Rotiti surubul de reglare pana ce faza lunga este cea potrivita.

A OBSERVATIE
Roata fata si roata spate ajung jos si I
conducatorul pentru a regla faza
lungd/scurta. Reglarea fazei lungi/scurte
trebuie sa se faca in conformitate cu
reglementarile locale.

Semnalizator
Semnalizatorul poate fi inlocuit cand este avariat. Nu este nevoie sa inlocuiti tot setul de
lumini.
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Far, stop, lumina placuta inmatriculare spate
Far, stop, lumind placuta inmatriculare spate
LED

Tnlocuiti intreg setul cAnd este avariat.

Semnalizator spate, semnalizator fata

Semnalizator spate, semnalizator fata: LED
Tnlocuiti intreg setul cand este avariat.

Sigurante

Headlight

Front Turning Light (§ :‘&

Far

Semnalizator fata

Cutia cu sigurante se afla sub scaunul din fata. Siguranta principala este montata pe releul de

pornire sub capacul lateral stanga. Daca siguranta sare, verificati sistemul electric pentru a

stabili cauza si inlocuiti-o cu o siguranta cu aceeasi amperi.
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Cutia cu sigurante

@ Scoateti scaunul.

A AVERTIZARE

Nu utilizati orice inlocuitor pentru siguranta standard. Inlocuiti siguranta arsa cu una noua

cu aceeasi amperi. Valoarea amperilor este indicata pe siguranta.
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Kit suport maini si picioare pentru pasageri
Suportul de maini pentru pasageri 1 este partea
de sprijin montata pe motocicleta pentru ca
pasagerul sa se tind de acesta in timpul rularii, ce
include curea si maner.

Suportul pentru picioare 2 este pedala montata
pe motocicletd pentru ca pasagerul sa se sprijine
pe aceasta.
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Curatarea motocicletei

Masuri generale de precautie

Pastrarea curata a motocicletei dvs. va Tmbunatati aspectul acesteia, va optimiza
performanta acesteia si va prelungi durata de viata a diferitelor componente. Daca acoperiti
motocicleta cu o prelata pentru motociclete de buna calitate, prin care circulad aerul, aceasta
va fi protejata de razele nocive UV, de poluanti si putin praf va ajunge pe suprafetele sale.

@ Curdtati motocicleta doar dupa ce motorul si toba de esapament s-au racit.

@ Nu aplicati degresant pe etansari, pe placutele de frana si pe anvelope.

@ Utilizati intotdeauna ceara si solutie de curatat neabraziva.

@ Evitati substantele chimice dure, solventii, detergentii si produsele casnice de curatat,
precum solutiile de curatat geamuri pe baza de amoniac.

@ Benzina, lichidul de frana si lichidul de racire vor avaria suprafetele vopsite si suprafetele
din plastic: Spalati-le imediat.

@ Evitati periile de sarma3, lana din otel si alte carpe sau perii abrazive.

@ Aveti grija cand spalati parbrizul, capacul farului si alte parti din plastic deoarece acestea
se pot zgaria usor.
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@ Evitati apa la presiune mare, deoarece aceasta poate pdtrunde prin etansari si
componentele electrice, ducand la avarierea vehiculului.

@ Evitati sa pulverizati apa in zonele delicate, precum admisiile de aer, conducta de
combustibil, componentele franei, componentele electrice, iesirile tobei de esapament si
deschiderile rezervorului de combustibil.

@ Clatiti cu apad rece de la un furtun de gradina pentru a indeparta noroiul.

@ Amestecati un detergent neutru usor (specificat pentru motociclete sau automobile) si
apa intr-o galeata. Utilizati o carpa moale sau un burete pentru a sterge motocicleta. Daca
este nevoie, utilizati un degresant usor pentru a indeparta uleiul sau lubrifiantul acumulat.

@ Dupa spalare, clatiti motocicleta cu apa curata pentru a indeparta reziduurile (reziduurile
de la detergent pot avaria componentele motocicletei).
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@ Stergeti motocicleta cu o carpd moale pentru a nu o zgaria.

@ Porniti motorul si ldsati-| sa mearga la ralanti timp de cateva minute. Caldura de la motor
va usca zonele umede.

@ Rulati cu grija vehiculul la o viteza mica si actionati frana de cateva ori. Astfel, veti usca
franele si le veti face sa functioneze normal.

@ Lubrifiati lantul de transmisie pentru a preveni ruginirea.

A OBSERVATIE

Dupa o calatorie intr-o zona in care drumurile sunt sarate sau se afla in apropierea
oceanului, curatati imediat motocicleta cu apa rece. Nu utilizati apa calda pentru a spala
vehiculul deoarece aceasta accelereaza reactia chimica la sare. Dupa ce se usuca, aplicati
un spray anticoroziv pe toate suprafetele din metal sau crom pentru a preveni coroziunea.
Daca calatoriti pe ploaie sau daca doar spalati motocicleta, se poate face condens in
interiorul lentilelor farului. Pentru a indeparta umezeala, porniti motorul si farul. Treptat
condensul format in interiorul lentilelor va disparea.

Suprafete vopsite

Dupa ce spalati motocicleta, acoperiti suprafetele vopsite, atat cele din metal, cat si cele din
plastic, cu o ceara pentru motociclete / automobile disponibila in comert. Ceara trebuie
aplicata o data la trei luni sau de cate ori este nevoie. Folositi intotdeauna produse
neabrazive si aplicati-le conform instructiunilor de pe recipient.
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Parbrizul si alte parti din plastic

Dupa spalare, utilizati o carpa moale pentru a sterge partile din plastic. Cand acestea sunt
uscate, tratati parbrizul, lentilele farului si alte parti din plastic nevopsite cu un produs de
curatare / lustruire aprobat pentru plastic.

A ATENTIE

Partile din plastic se pot deteriora si se pot strica, daca vin in contact cu substante chimice
sau cu produse casnice de curatat, precum benzina, lichidul de frana, solutia de curatat
geamuri, agentii de etansare sau alte substante chimice dure. Daca o parte din plastic vine
in contact cu orice substanta chimica dura, spalati-o de indata cu apa si detergent neutru
usor si apoi verificati daca s-au produs daune. Evitati sa utilizati carpe sau perii abrazive
pentru a curata partile din plastic, deoarece acestea pot afecta suprafata partilor din
plastic.

Crom si aluminiu

Partile cromate si partile din aluminiu nevopsite expuse la sarea de pe drum sau din aer in
zonele de coasta se pot coroda, dacda nu sunt corect curatate. Aluminiul vopsit trebuie
curatat cu un detergent neutru usor si finisate cu un spray de lustruire. Atat rotile din
aluminiu vopsite, cat si cele nevopsite pot fi curatate cu agenti de curatare pentru roti fara
acizi.

Piele, vinil si cauciuc
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Daca motocicleta dvs. are accesorii din piele, trebuie sa aveti mare grija cu acestea. Utilizati
un produs / tratament de curatare a pielii pentru a curata si intretine accesoriile din piele.
Daca spalati partile din piele cu detergent si apa, acestea se vor strica si durata lor de viata
se va scurta.

Partile din vinil trebuie curatate impreund cu restul motocicletei dvs. si apoi tratate cu
tratament pentru vinil. Partile laterale ale anvelopelor si alte componente din cauciuc
trebuie tratate cu un protector pentru cauciuc pentru a le proteja.

A AVERTIZARE

Tn special trebuie s3 aveti grija s3 nu ajungd protector de cauciuc pe suprafata profilului
anvelopei cand realizati tratamentul. Acest lucru poate reduce tractiunea intre anvelopa si
sol, cauzand pierderea controlului.

125




DEPOZITAREA

Pregatirea pentru depozitare

@ Curatati bine intregul vehicul.

@ Porniti motorul timp de aprox. 5 minute pentru a incalzi uleiul, opriti-l si apoi scurgeti
uleiul de motor.

A AVERTIZARE

Uleiul pentru motocicleta este toxic. Eliminati uleiul uzat in mod regulamentar. Contactati
autoritatile locale pentru a afla care sunt metodele de eliminare aprobate sau cum poate fi
reciclat. Nu lasati uleiul uzat la indemana copiilor.

@ Umpleti cu ulei de motor proaspat.

@ Goliti rezervorul de combustibil cu ajutorul unei pompe de combustibil sau a unui sifon.
(ATENTIE: Cand pompa de combustibil nu poate pompa restul combustibilului, scoateti
conectorul pompei de combustibil si utilizati teava pentru a scurge combustibilul, in caz
contrar pompa fiind avariata.)

A AVERTIZARE

Benzina este extrem de inflamabila si poate cauza explozii in anumite conditii. Tnvartiti
cheia de pornire in pozitia “©3”. Fumatul este interzis. Asigurati-vd cd zona este bine
ventilata si ca nu exista surse de flacara sau scantei; este inclus aici orice dispozitiv cu far
de ghidare. Benzina este toxica. Eliminati benzina in mod regulamentar. Nu lasati uleiul
uzat la indemana copiilor. Contactati autoritatile locale pentru a afla care sunt metodele
de eliminare aprobate.

@ Goliti sistemul de combustibil Idsand motorul s& mearga la ralanti pana cand acesta da
rateuri. (daca combustibilul este lasat in vehicul mult timp, acesta se va strica si va infunda
sistemul de combustibil.)
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@ Reduceti presiunea din anvelope cu 20% pe perioada de depozitare.

@ Asezati motocicleta pe o cutie sau un stand astfel incat rotile sa fie ridicate de la sol. (Daca
acest lucru nu este posibil, puneti niste scanduri sub rotile din fata si din spate pentru a feri
cauciucurile de umezeala.)

@ Pulverizati ulei pe toate suprafetele de metal nevopsite pentru a preveni ruginirea. Nu
lasati uleiul sa ajunga pe partile din cauciuc sau la frane.

@ Lubrifiati lantul de transmisie si toate cablurile.

@ Asigurati-va ca bateria este complet incarcatd inainte de depozitare. Scoateti bateria si
depozitati-o departe de lumina soarelui si intr-un loc uscat si racoros.

@ Legati pungi din plastic peste toba de esapament pentru a preveni patrunderea umezelii.
@ Puneti o prelata peste motocicleta pentru a impiedica praful si mizeria sa se adune pe
aceasta.

Pregatirea dupa depozitare

@ Scoateti pungile din plastic de pe toba de esapament.

@ Instalati bateria pe motocicleta si incarcati-o, daca este cazul.

@ Umpleti rezervorul de combustibil.

@ Verificati toate punctele enumerate in sectiunea Verificari zilnice de siguranta.
@ Lubrifiati pivotii, bolturile si piulitele.
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ETICHETE DE AVERTIZARE PE MOTOCICLETA

Va rugam sa cititi toate etichetele de avertizare de pe motocicletda si sa respectati
instructiunile de pe acestea inainte de a utiliza motocicleta pentru prima data.
Daca oricare dintre etichetele prezentate in acest manual difera de etichetele de pe

motocicleta dvs., cititi intotdeauna si respectati instructiunile de pe etichetele de pe
motocicleta.

[ WARNNG |

1. Make SUre e 5hie Do Drackets are instaled sacursly,
quick hanging sysem locks, all cover locks are locked propery
before each ide.
2. ItIs sicty pronhibiad to standisitknes stand and such
OpEratons on Sk Dok
3. Recommend Tat load of single-side box 5 Sk, the max value
should less than 10kg, left and night side of box load must be
consisiant. Owenload or unbalancng load wil reouce Iramc safksty.
4. When driving with side box, maxdmum speed ks 120kmh when
driving on paved road, drive siowdy and carefully on non-paved
roads.

E.DDI';CI:WHIT\e e and night side box Installation, side box onl
ailows 10 opan and ciosa at Me back I driving at high speed In
cas2 of the bones are not locked, case cowers will open aasly,
which leads to fatal

A

BHE.2
[BHE A"

TABELUL CODURILOR DE EROARE EFI

Prezentarea autodiagnosticarii

ECU monitorizeaza constant senzorii, elementele de actionare si circuitele, indicatorul FI si
tensiunea bateriei, etc., chiar si ECU, si verifica semnalul de iesire al senzorului, semnalul de
actionare a elementului de actionare si semnalul intern (precum controlul buclei inchise,
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temperatura lichidului de racire, controlul ralantiului si controlul tensiunii bateriei, etc.)
pentru fiabilitate. Daca orice proces sau semnal este suspect, ECU inregistreaza codul de
defectiune in memoria RAM.

Informatiile privind defectiunile sunt inregistrare sub forma de coduri de defectiuni si in
ordinea cronologica a defectiunilor. Defectiunile pot fi impartite in “Defectiuni curente” si
“Defectiuni inregistrate”.

La realizarea intretinerii, utilizand PDA si indicatorul Fl, partile defecte pot fi de indata gasite
pentru a imbunatati eficienta si calitatea intretinerii.

in cazul in care apare o problem4 la sistemul EFI si la sistemul de pornire, MIL (LED) [A] se
aprinde.

Observatie
Utilizati o baterie complet incdrcatd cand faceti autodiagnoza. In caz contrar, lumina (LED)
palpaie foarte incet sau nu palpaie.
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MIL este On

@ MIL are doua cdi de control.

@ n timpul functiondrii motorului, MIL este pornit cand sistemul diagnostic partile defecte
cu o frecventa a iluminarii de 2Hz. Reporniti comutatorul de pornire dupa ce motorul se
opreste. Daca sistemul a detectat defectiunea remediata, MIL va fi aprins constant pana la
pornirea motorului. Daca sistemul inca detecteaza defectiunea, MIL va fi aprins timp de 4s si
stins timp de 1s, frecventa iluminarii fiind de 2Hz, pana la pornirea motorului. Daca nu exista
vreo defectiune, MIL se va fi stinge dupa ce a fost aprins timp de 4s. Porniti motorul inainte
ca MIL sa se stinga.

@ Controlul codului iluminarii intermitente: Codul iluminarii are nevoie de conditii speciale
de declansare. Tnainte de pornirea motorului (Viteza este 0, iar RPM ale motorului sunt 0),
actionati complet acceleratia (sau acceleratie actionata peste valoarea supapei de 65,1) si
mentineti acceleratia complet actionata. Apoi actionati blocarea EFI. Daca sistemul EMS nu a
diagnosticat problema, lumina indicatorului se va stinge dupa ce va lumina timp de 4s. Daca
EMS a diagnosticat problema, lumina indicatorului va afisa intermitent codul. Lumina
defectiunilor se va opri din iluminarea intermitenta timp de 1s intre 2 numere. Daca EMS a
diagnosticat doua defectiuni in acelasi timp, lumina indicatorului va lumina intermitent de la
secventa defectiunilor. Lumina indicatorului va fi stinsa timp de 4S ca interval cod
defectiune. Dupa iluminarea intermitenta, MIL se stinge automat. Daca vreti sa vedeti din
nou codurile de iluminare intermitenta, opriti blocarea EFl prima data si apoi porniti-o, in
timp ce tineti acceleratia complet actionata.
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Presiune ansamblu sau intrare presiune joasa bar

@ Cititi informatiile cu privire la defectiuni prin codul de iluminare intermitenta

Aduceti comutatorul de pornire in pozitia on; linia K conecteaza impamantarea mai mult de
2,5s. De exemplu, daca codul defectiunii este deja in memoria ECU, atunci MIL va afisa codul
de iluminare intermitenta care este P-CODE. De exemplu: P0203 va palpai: Va palpai de 10
ori continuu — se va opri — va palpai de 2 ori —se va opri - va péalpai de 10 ori continuu —se va
opri—va palpai de 3 ori.

TABELUL CODURILOR DE EROARE ABS

Daca lumina indicatorului ABS [B] s-a aprins, inseamna ca sistemul ABS are o defectiune. Va
rugam sa utilizati PDA pentru a citi codurile de eroare.
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Probleme generale si cauze

Problema | Componente Cauza posibila Solutie
Sistem Fara combustibil Alimentati cu
combustibil combustibil

Pompa blocata sau defecta: calitate slaba combustibil

Curatati sau inlocuiti

Sistem pornire

Defectiune bujie: depuneri excesive de carbon, utilizare prea
indelungata

Verificati sau inlocuiti

Defectiune capac bujie: Contact prost sau ardere

Verificati sau inlocuiti

Defectiune bobina de aprindere: Contact prost sau ardere

Verificati sau inlocuiti

Defectiune ECU: Contact prost sau ardere

Verificati sau inlocuiti

Motorul Defectiune bobina de receptie: contact prost sau ardere Verificati sau Tnlocuiti
nu Defectiune stator: contact prost sau ardere Verificati sau inlocuiti
porneste Defectiune cablaj: contact prost Verificati sau reglati
Defectiune mecanism pornire: uzat sau avariat Verificati sau inlocuiti
Supapele de admisie si evacuare, locurile supapelor sunt defecte: prea| Verificati sau inlocuiti
Compresie |mult combustibil coloidal sau utilizare prea indelungata
cilindru Defectiune cilindru, piston, inel piston: prea mult combustibil coloidal | Verificati sau Tnlocuiti
sau uzurd
Scurgere la ansamblul de admisie: utilizare prea indelungata Reglati sau inlocuiti
Defectiune temporizare supapa Reglati sau inlocuiti
Claxonul Baterie Descarcata ncarcati sau inlocuiti
nu Comutator |Buton claxon defect Reglati sau inlocuiti
functionea stanga
za Cablu Conexiune proasta Reglati sau reparati
Claxon Defectiune claxon Reglati sau inlocuiti
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Supapa si piston

Supape de admisie si evacuare, piston depuneri excesive de
carbon: calitate slabd combustibil si calitate slaba ulei

Verificati sau inlocuiti

Ambreiaj

Ambreiajul nu prinde: ulei de calitate slaba, utilizare prea
indelungata si supraincarcare

Reglati sau Tnlocuiti

Cilindru si inel

Uzura cilindru, inele piston: ulei de calitate slaba si utilizare prea
indelungata

Tnlocuiti uleiul

Frana Separarea franei este incompleta: frana este prea tare Reglati
Putere Lant principal |Lantul de transmisie este prea intins: reglare incorecta Reglati
i”SUﬁfi' Motor Motorul se supraincalzeste: amestec prea bogat sau prea sarac, Reglati sau inlocuiti
entd ulei de calitate slaba, calitate combustibil, acoperire, etc.
Bujie Distanta necorespunzatoare buijii, specificatia este 0,8mm — Reglati sau inlocuiti
0,9mm
Conductd de |Scdpare aer din conducta de admisie: utilizare prea indelungata Reglati sau inlocuiti
admisie
Cap cilindru Scurgeri la capul cilindrului sau la supape Verificati sau Tnlocuiti
Sistem electric | Defectiune sistem electric Verificati sau reparati
Epurator aer  [Filtru de aer infundat Curatati sau reglati
Cablu Conexiuni slabe Reglati
Farul si Comutatoare [Comutator defect sau avariat Reglati sau inlocuiti
stopul nu | stanga si dreapta
functio- Far Becuri defecte, suport lampa Reglati sau inlocuiti
neazd Regulator Conexiune slaba sau arsa Verificati sau Tnlocuiti
Magnet Stator defect sau ars Verificati sau inlocuiti
Baterie Descarcata Tncarcati sau inlocuiti
Sistem de Cablu Conexiune slaba Reglati sau reparati
alarma | Microfon, lumina |Avariat nlocuiti
defect alarma
Cutie control |Avariata Reglati sau inlocuiti
alarma

Mai sus sunt enumerate defectiunile obisnuite ale motocicletei. Daca motocicleta dvs. s-a

defectat (in special sistemul electronic de injectie de combustibil, sistemul de evaporare a

combustibilului si sistemul de alarma), va rugam contactati “ SERVICE-UL CFMOTO” din timp

pentru a verifica si repara vehiculul.

Atentie: Nu incercati sa remediati singur defectiunile, deoarece va puteti accidenta usor.

Raspundeti pentru accidente, daca nu respectati aceasta atentionare.
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Tabel functionare butoane

Art. Functie Putere Afisaj Buton SEL | Buton Rezultat
ADJ
11 Schimbare CHEIE ON TOTAL <1s trecere la contor DISTANTA
mile PARCURSA
CHEIE ON |DISTANTA PARCURSA |<1s trecere la Temperaturé
CHEIE ON Temperatura <1s trecere la Tensiune
CHEIE ON Mile <1s trecere la TOTAL mile
1.2 Contor CHEIE ON DISTANTA >3s Contor distanta parcursa
distanta PARCURSA la zero
parcursa
resetat
1.3 Unitate CHEIE ON TOTAL/DISTANTA <1s trecere intre km/h si mph
schimbare PARCURSA/{km/h,
mph}
CHEIE ON TOTAL/ DISTANTA <1s trecere intre °C si °F

PARCURSA / {°C,°F}

1.4 Setare CHEIE ON TOTAL >3s >3s Intrare la setarea orei, ore
ord/minute iluminare intermitenta
CHEIE ON ore iluminare <1s Crestere progresiva ore (1-23)
intermitenta
CHEIE ON ore iluminare 1s Intrare la setarea orei, minute
intermitenta iluminare intermitenta
CHEIE ON minute iluminare <1s Crestere progresiva minute (0-59)
intermitenta
CHEIE ON minute iluminare |[1s lesire setare
intermitenta
CHEIE ON ore iluminare nu Tnapoi la afisajul initial
intermitenta functionea
minute iluminare | za timp de
intermitenta 19s
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